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«Es necesario recuperar para el Mediterrdneo un papel de polo poli-
tico, econémico y cultural tan brillante como desempefié en el pasado,
y el primer paso es el didlogo.

Esparia se ha convertido en el motor de la nueva estrategia medite-
rranea de la Union Europea.»

JosE MARia AZNAR, en el «Foro de Formentor», en el en-
cuentro organizado por la Fundacién Repsol el 22 de octubre
de 1999 en Mallorca, que reunfa a ministros, intelectuales y
expertos de las dos riberas del Mediterrdneo.
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nacido, que recupere con la participacién y el esfuerzo de todos, espe-
cialmente de las Regiones y Estados de la Unién Europea, su importan-
cia pasada.

Porque el Mediterrdneo, como se puede constatar de los datos que
aqui se recogen, se encuentra en una situacién que precisa, para encon-
trar respuesta a los problemas demogrificos y humanos, de un compro-
miso decidido de los paises de la Unién Europea —porque no se puede
pretender que Europa sea una isla de riqueza y, a la vez, esté rodeada
de pobreza—, que deberian liderar Espana, Francia e Italia, porque su
actual situacién puede convertirse mafiana en un muy grave problema o
en una oportunidad, y depende plenamente de las actuaciones de los
paises del drea mediterrdnea de la UE, como estd tratando se impulsar
el Gobierno de Espafa, recuperando el impulso de la Conferencia de
Madrid, para con los paises del Oriente préximo y la propia gira que
estd realizando el presidente del Gobierno espaiiol.

ANGEL MARTINEZ



Presentacion

Angel Martinez, cuyo tesén y vocacién de servicio a la regién de
Murcia son cualidades méds que acreditadas, nos ofrece ahora un nuevo
libro; en este caso, el espacio geogrifico es mucho mayor, ya que se ex-
tiende a todos los paises que se asoman al mar Mediterrdneo. En opi-
nién del autor, estos paises riberefios cuentan, a pesar de todas las dificul-
tades a las que deben enfrentarse, «con un maifiana repleto de esperanza y
realidades, que han de consolidarse por su importancia y trascendencia».

El mar es ahora en la obra de Angel Martinez punto de encuentro y
espacio profundamente marcado por la historia. Porque aquél no sélo se
ocupa de los temas econémicos y comerciales, en los que es, sin duda,
un destacado especialista, sino que se adentra en otros aspectos, como
civilizaciones, poblacién, cultura, tensiones politico-religiosas, niveles de
desarrollo, etc.

El fenémeno de la inmigracién, con sus secuelas de desarraigo e in-
cluso de muerte encontrada cuando se iba en busca de la tierra prome-
tida, tampoco escapa al andlisis del autor de este libre, que aborda el
tema con una gran preocupacion social, que le lleva a sefialar: «la res-
puesta a la inmigracion ilegal no se va a resolver con medidas tinica-
mente policiales, ni haciendo un muro» y afiade: «Solo serd posible re-
ducir este flujo migratorio adoptando medidas de apoyo al desarrollo
de los paises mediterrdneos que les permitan aprovechar sus propios re-
cursos naturales y su transformacion industrial».

Esa misma preocupacion social estd igualmente presente al estudiar
la deuda externa que sufren muchos de estos paises y las enormes desi-
gualdades que existen entre las naciones pobres y las ricas.
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El libro nos ofrece con todo lujo de detalles una amplia informacién
y documentacién sobre los paises analizados, que aglutinan a una po-
blacién que supera los cuatrocientos millones de habitantes. Por sus
paginas desfilan numerosos datos y comentarios referidos a agricultura,
industria, servicios, infraestructuras, investigacién, comunicaciones...
Asimismo, se ofrecen propuestas, se sugieren actuaciones y se lanza la
preocupacién por aspectos que conviene precisar, concretar o corregir.

Y, junto a todo ello, el tratamiento que la obra contiene sobre nues-
tras carreteras, nuestros puertos, nuestros aeropuertos, siempre en la pre-
ocupacién y en el pensamiento de Angel Martinez, sin olvidar tampoco
la cercana implantacién del euro, moneda tnica para los paises de la
Unién Europea.

El Mediterrdneo en la encrucijada del nuevo milenio invita a su lec-
tura y se convertird, sin duda, en un libro de consulta necesario a la hora
de abordar los temas que en el mismo se recogen. En todos sus capitu-
los estd presente la impronta y el espiritu incesantemente creativo de
Angel, que, ya en las paginas finales del mismo, y tras haber hecho un
recorrido por todos estos paises mediterrdneos, vuelve a su origen y firma
la obra en la pedania murciana de Casillas, su patria chica. Desde aqui,
sin duda, remontard el vuelo hacia otros destinos...

JosE BALLESTA GERMAN
Rector de la Universidad de Murcia



Prélogo

Este libro de Angel Martinez es un trabajo muy considerable para
ordenar toda una serie de ideas sobre la regién mediterrdnea y sobre todo
de su orilla norte; centrindose la obra, mds alld de su primer tercio, en
lo que comidnmente llamamos Arco Mediterrdneo europeo, con énfasis
especial en la parte espafiola del mismo.

El Mediterrdneo es una extensa region en torno al mar mejor iden-
tificable en el mapamundi, mucho mas alld del dnico que le es compa-
rable y que abarca el Golfo de México y el Caribe. El Mediterrdneo es,
ademds, la cuna de la civilizacién humana. Desde Egipto a Mesopota-
mia se produjo un proceso histéricamente deslumbrante: el primer acorde
de la creatividad, que luego irfa seguido por la consagracién de la Hé-
lade y mas tarde de Roma; esta tltima con su funcién totalizadora y tam-
bién organizativa de lo que fue el primer espacio politico coherente y
con instituciones juridicas y econdmicas comparables a las actuales por
su consistencia. De hecho, el Imperio Romano se revelé como el régi-
men mds duradero de la historia: desde el 756 antes de Cristo (ab urbe
condita), hasta el 1453 de nuestra era, el afio de la entrada de los turcos
en Constantinopla.

Esa unidad formidable que los romanos supieron forjar en torno al
Mare Nostrum —el Derecho, las comunicaciones terrestres con las cal-
zadas, y las maritimas con toda secuencia de puertos, ademds de un sis-
tema econdémico y una unién monetaria—, permanecié por siglos en el
substrato de todos los pueblos mediterraneos. El Sacro Imperio que Car-
lomagno intent6é reconstruir en los siglos vill y 1X de nuestra era aspi-
raba a abrazar de nuevo el Mediterrdneo, desde occidente a oriente; en
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un empefo que no pudo resistir el influjo disgregador del feudalismo.
Como tampoco, desde el otro lado del viejo mar, tuvieron éxito los es-
fuerzos de Constantino (antes que Carlomagno), debido a las nuevas in-
vasiones: de los eslavos por el Norte, y de los drabes y de los turcos,
después, desde el Sur y desde el Este, respectivamente.

La nueva reconstruccién de ese gran espacio euromediterrdneo en
nuestro tiempo empezé a hacerse posible con la progresiva extension de
la que hoy llamamos Unién Europea, y se escenificé globalmente en la
Conferencia Euromed de Barcelona de noviembre —seguida por los en-
cuentros de Sttugart y de Malta—, como muy bien pone de relieve Angel
Martinez, que ha dado a ese proceso en su libro toda la importancia que
merece. Es la nueva aspiracién de reconfigurar el contorno del mayor
mar interior del planeta, en un intento de ordenar y equilibrar sus di-
versas realidades. En ese sentido, ya podemos dar por muy avanzada la

" reconstruccion, sin ocultar que hay problemas previos muy serios, que
no por estar en vias de una cierta resolucién carecen de dramadticos es-
collos:

— Las negociaciones abiertas por el presidente Buteflika de Arge-
lia para poner fin a la sangria de la guerra civil en su pafs.

— La readmisién de Libia en la comunidad internacional de nacio-
nes tras la larga separacién que represento el accidente aéreo pro-
vocado por terroristas drabes en Lockerbie (Escocia).

— El proceso de paz en el Oriente Préximo después de los acuer-
dos de Wye Plantation, con su ratificacién en Alejandria el 4 de
septiembre de 1999.

— El Plan de Sarajevo de reconstruccién y de recuperacién econd-
mica de los Balcanes tras la guerra de Kosovo.

— La posibilidad de que Turquia empiece a prestar mayor atencién
a los problemas de los derechos humanos y a la autonomia del
pueblo kurdo.

— La mejora de relaciones entre Grecia y los turcos, y la posible
solucién de la divisién de Chipre.

La solucién de esos conflictos deberia ser una parte importante de la
propia agenda europea para el Mediterrdneo; pues lo que pase al Sur y
al Este del Mare Nostrum es crucial para la Unién Europea. Se trata de
cubrir, o al menos aliviar, los grandes desequilibrios, que no aparecen
s6lo en términos econdmicos y de politicas demogrificas, sino que son,
antes que nada, un problema de pacificacién.
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Hechas las anteriores observaciones, y a pesar de la notable biblio-
grafia que hay sobre el tema del Arco Mediterrineo, el trabajo de Angel
Martinez puede decirse que es un repertorio de indudable interés para el
conocimiento de una serie de cuestiones globales (cultura, demografia,
cooperacidn, turismo), ademds de servirnos de repaso sobre las caracte-
risticas esenciales de los diecisiete paises que bordean este mar en me-
dio de la tierra (no se incluyen los Estados de la antigua Yugoslavia).

Después, como un zeom que va acercandose al campo principal de
exploracién, en el libro se estudia el espacio perimaritimo en su mani-
festacion europea. Y, de manera particular, el Arco Latino que integran
Italia, Francia y Espafia. Para, finalmente, entrar en el andlisis estricto
del Arco del Mediterrdneo espafiol (AME). En esta parte del estudio, con
muchas especificaciones ampliadas sobre el Sureste (Alicante, Albacete,
Murcia y Almeria), se examina el problema crucial de las infraestructu-
ras. En la idea, ya claramente ostensible en la Unién Europea, de que en
la creacion de empleo y para el progreso econémico en general, mis que
las ayudas en forma de subsidios o de apoyo a la promocion directa de
puestos de trabajo —con todo el fraude que esas politicas provocan—,
mds importante, insisto, es el impulso de las infraestructuras; y, entre
ellas, las telecomunicaciones.

Por tltimo, en su notable trabajo, Angel Martinez enfatiza que el
AME ya es un espacio decisivo para el desarrollo espafiol, pues abarca
casi el 50% de la poblacién espaiola, y estd mostrando ser una de las
regiones mds dindmicas de la Unién Europea. Que sélo va a la zaga al
gran dorsal europeo —que compone el territorio situado entre Londres,
Hamburgo, Munich y Parfs—, al cual se engarza a través de la regién
alpina, también de importancia creciente.

RAMON TAMAMES






... La luna en el mar riela,

en la lona gime el viento,

y alza en blando movimiento
olas de plata y azul;

y ve el capitdn pirata,

cantando alegre en la popa,
Asia a un lado; al otro, Europa;
v alld, a su frente, Estambul...

ESPRONCEDA






1 El Mediterraneo

Existe un vinculo indisoluble entre paz y libertad.

Juan PaBLo 1T

Los primeros rayos de sol se asoman al horizonte, contemplando la
salida del sol, mira a levante, y ve cdmo emerge un nuevo amanecer,
c6mo la luz retira las tinieblas, cémo de la oscuridad se pasa a la clari-
dad de un nuevo dia, un limpido azul resalta en el cielo donde las nu-
bes brillan por su ausencia. El agua en forma de lluvia, esa fuente de
vida, no aparece, pero es firme su esperanza, confia en Dios y espera.
El invierno ha dejado paso a la primavera, muchas cosas estdn cambiando
y suefia con que su Mediterrdneo recupere su fuerza, su pasado vigor,
que este crisol de razas y culturas, repleto de historia, vuelva a resurgir,
por la propia ansia de sus pueblos, que, apretujados ante la lumbre, re-
memoran viejas historias, renovando, si cabe, unas esperanzas dificiles
de mantener al dia siguiente; por ello, esperan de sus vecinos del Norte,
mds ricos y desarrollados, se sientan mas comprometidos, mas implica-
dos econdmica y socialmente con el Mediterrdneo, grande ayer, vital hoy,
y fundamental mafana.

Espera el afio cero, el principio y a la vez el final de una etapa, de-
jar pasar un siglo para iniciar otro, un nuevo milenio, el tercero de la
era cristiana. Esta nueva era ya comenzd con la caida del muro de Ber-
lin, paralelamente a la desintegracién de la Unién Soviética. Hechos
.como la creciente y a veces traumdtica inmigraci6én en todas sus formas,
tratando de incorporarse a la sociedad del bienestar, porque han perdido
la esperanza de futuro en su propio pais, y lo buscan incluso a costa de
sus propias vidas, que incluso dejan en el empefio, no siempre conse-
guido, habria de por si ser suficiente para modificar actitudes y com-
Promisos.
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La crisis de los Balcanes, de los paises de la antigua Yugoslavia, en-
clavados en el Mediterrdneo, en el Mar Adridtico, y de su permanente y
preocupante inestabilidad, no es la tnica a la que se enfrenta la Unién Eu-
ropea, a pesar de la tragedia y el dolor, de las luchas fratricidas entre las
distintas etnias que en ella conviven, de las continuas revanchas de los
unos y los otros, ha llevado, y por primera vez, a la OTAN ha intervenir
militarmente para acabar con la limpieza étnica que el régimen yugoslavo
estaba llevando a cabo en Kosovo. Finalizada la accién militar, los paises
de la Uni6n Europea y los Estados Unidos estdn tratando de impulsar la
reconstruccién de la zona con la puesta en marcha de un Plan de Estabili-
zacidn, que evidentemente no sélo precisa de recursos materiales y huma-
nos, sino que ademds se encuentra con las dificultades afiadidas de la con-
tinuacién del régimen yugoslavo de Milossevic, maximo responsable de
esta enorme tragedia a la que se ha enfrentado esta drea mediterrdnea del
Adridtico. Esta es una situacién de extrema gravedad, pero existen en el
Mediterrdneo zonas como Palestina, Israel, Argelia y otros paises del drea
de una gran inestabilidad que reclaman urgentes medidas de apoyo, de un
mayor compromiso e implicacién de la Unién Europea, asumiendo su pro-
pia responsabilidad en el drea y no como segundo de los Estados Unidos.

La situacion de los paises procedentes de la antigua Unién Soviética,
e incluso algunos de los que conforman la propia Federacién Rusa, es
preocupante y han de encontrarse férmulas que les permitan resolver sus
dificultades y encontrar una salida socialmente viable. A la vez que la
realidad cambiante de la propia Unién Europea, y el deslizamiento ha-
cia el Norte de la centralidad comunitaria, que se puede deslizar atin mds,
con su préxima ampliacién, en la tabla 1.1 se recogen los paises que es-
peran su incorporacién a la Unién Europea. Esta nueva situacion, inevi-
tablemente, conllevard para los paises de la Unién del drea mediterranea
nuevas dificultades en cuanto a la disponibilidad de fondos estructura-
les, y la pérdida de los de cohesién a partir del 2006, como ya se anti-
cipaba en la Cumbre de Berlin, al aprobarse la Agenda 2000.

Estd constatada la caida de los nacimientos en los paises de la Unién,
que estd modificando la pirdmide de edades con el consiguiente enveje-
cimiento de la poblacion, lo que conllevard presumiblemente a su de-
crecimiento. En el andlisis de tendencias demogréficas, recogido en el
trabajo «Perspectivas del Desarrollo Espacial Europeo» ESDP', reflejado

' Que pretende impulsar un desarrollo equilibrado y sostenible en los territorios de la
UE, dando al territorio una nueva dimensién en la politica europea, y fue aprobado en el
Consejo de Ministros en Potsdam en mayo de 1999.
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 Datos béisicos de los paises miembros de la UE
'y de los preadmitidos, segiin ESDP

Poblacion 1997 | PIB 1997-PPA | Agricult. 1997 %

Paises S“l‘e"ffde % | % t:sea
preadmitidos e: s e;s En Por ECY l?m:. . sobre | sobre | paro

e km . 3 per- | cdpita
Millones | km' cipita | UE=15 PIB |empleo| 1977
total | total

Hungria 93,030 10,1530 | 109 | 8900| 47 6,7 7.9 8,1
Polonia 312,690| 38,6600 | 124 | 7.500( 39 591 205 | 11,2
Rumania 238,690 22,5260 94 | 5.800| 31 20,1 | 390 6,0
Eslovaquia 49,030 53870 | 110| 8.900| 47 6,0 86 | 11,6
Letonia 64,589 | 24584 38| 5.100| 27 T4 | 183 | 144
Estonia 45,227 1,4538 32| 7000 37 6.3 9.9 | 10,5
Lituania 65,301 3,7040 57| 5.800| 31 12,7 | 21,9 | 14,1
Bulgaria 110,990| 8,2830 75| 4400 23 154 | 244 | 150
Repiiblica Checa 78,870| 10,2991 131 | 12.000| 63 5,0 5.8 4.7
Eslovenia 20,270| 2,9849 98 |13.000| 68 44 | 10,1 7.3

CEEC 10 1.078,387 | 104,891 [9.797 | — — — —_ _
Chipre 9,251 0,746 81 — - 45| 10,0 34

% o
Miembros UE 1995 1995

Bélgica 30,518 10,154 | 333 [21.470] 113 1.7 2,7 9,2
Dinamarca 43,094 5,236 [ 122 |21.850| 115 3.7 4.4 53
Alemania 356,974| 80,567 | 226 |21.090| 111 1,0 32 | 100
Grecia 131,957 10,266 78 112920 68 41,7 | 204 9.6
Espaiia 504,782 | 38,910 77 |14.820| 78 37 93 | 20,8
Francia 543,956| 56,818 104 | 19.760| 104 2,5 49 | 12,1
Irlanda 70,285 3,605 51 |18.620| 98 751 12,0 | 10,1
Italia 301,302| 56,648 | 188 [18.810( 99 2.9 T8 121
Luxemburgo 2,856 0,416 | 146 |30.140] 162 1,5 3,9 2.6
Paises Bajos 41,685 15335 | 368 |20.140| 106 3,6 3,8 552
Austria 83,,845 7,906 94 (21.280( 112 24 7,3 44
Portugal 92,27 9,848 107 | 13.300] 70 514 115 6,8
Finlandia 338,144 5,112 15 |18.620| 98 52 7.8 | 13,1
Suecia 449.956 8,837 20 |19.000| 100 21 3:3 9.9
Reino Unido 241,752 57854 | 239 | 18.810| 99 1,6 251 7,0
EU15 3.233,376 | 367,512 | 114 [19.000( 100 24 53 | 10,7

Fuente: Cemisidn Europea, ESDP, Potsdam, mayo 1999. Eurostat y elaboracién propia.
Nota: Ademds de los pafses indicados, el Consejo de Europa en su reunién en Hel-

sinki de 10 y 11 de diciembre de 1999, incorpora Malta y Turquia.
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en la figura 1.1, se puede apreciar cémo la poblacién mundial va a se-
guir creciendo en los préximos veinte afios, mientras que en la Unién
Europea se estabilizard y reducird a partir del afio 2020.

La actual evolucién de la tasa de natalidad en Espafia, una de las
més bajas del mundo, y que continda de manera decreciente (ya en 1996
se situaba en 1,17 hijos por mujer y en 1999 queda en sélo 1,07 hijos),
es alarmante, y de continuar esta tendencia obligard a abrir plenamente
las fonteras a la inmigracién. La ONU considera que en Espafia habrdn
de incorporarse al mercado laboral 12 millones de extranjeros en los pré-
ximos cincuenta afios, evidenciando una nueva situacién a la que las
autoridades habrdn de reaccionar adecuadamente y desde ya. En la fi-
gura 1.2 se analizan por provincias tanto los hijos por mujer, como los
extranjeros residentes,

Los datos anteriores evidencian el envejecimiento paulatino de la po-
blacién en los Estados de la Unién Europea, estos datos han sido corro-
borados por los informes presentados por la Agencia Eurostat de la Uni6n
Europea, y el informe de la Division de Poblacion de la ONU. De conti-
nuar esta situacién demografica llevaria directamente a uno de los proble-
mas de mayor gravedad a los que se puede enfrentar la Unién Europea,
la dificultad para mantener el estado del bienestar. En el resumen del in-
forme publicado por el diario El Pais, el 8 de enero, indica que el dltimo
informe fija ya un plazo no superior a cinco afios para las pensiones en

Evolucién de la poblacién mundial y de la UE

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

[T Poblacién mundial Bl roblacion UE

Fuente: Comisién Europea, informe ESDP, mayo 1999, y elaboracién propia.

Figura 1.1
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Natalidad e inmigracion en Espafia y sus Comunidades Auténomas
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los paises de la Union Europea. En el caso de Alemania e Italia éste po-
dria anticiparse a no més de tres afios.

Europa tendrd necesariamente que cambiar sus politicas de empleo
y desarrollar nuevas tecnologias, pero, sobre todo, modificar su politica
migratoria. En la tabla 1.2 se puede constatar el crecimiento vegetativo
por paises, asi como el saldo migratorio. En 1999 nacieron alrededor de
cuatro millones de personas, un 0,5% menos que el afio anterior y mu-
rieron 3,7 millones. El indice de natalidad mds alto corresponde a Ir-
landa con 14,3 nacimientos por cada mil habitantes, Espafia se sitia en
los tltimos puestos con 9,4, s6lo por encima de Italia con 9,1 y Ale-
mania con 9,3. En cuanto a crecimiento total de la poblacién incluida la

TABLA 1.2

Movimientos de poblacién en Europa durante 1999
(datos por cada mil habitantes)

i Crecimiento Saldo Crecimiento

Nacimientos | ‘Muertes natural (1) | migratorio total
U.E. 10,6 9.9 0,7 1,9 2,6
Bélgica 11,1 10,1 1,0 1,0 2.0
Dinamarca 12,5 11,1 15 1,9 33
Alemania 9,3 10,3 -0,9 23 1,4
Grecia 9.9 9.5 0.4 1.4 1,8
Espafia 94 9.4 0,0 0,9 0,9
Francia 12,6 9,1 3.3 0,8 4,3
Irlanda 14,3 8,4 5.9 5,0 10,9
Ttalia 9,1 9,9 -0,8 23 1,5
Luxemburgo 13,0 8.9 4,1 9.3 13,4
Holanda 12,6 8,9 3,7 2.7 6,4
Austria 9,5 9.4 0,1 bt 12
Portugal 11,3 10,9 0,5 1,5 2,0
Finlandia 11,2 DAt el R 0,6 2,4
Suecia 9,9 10,6 -0,7 1.4 0,6
Reino Unido 11,9 10,8 1,1 2,9 4,0
Islandia 12,9 6,1 6.8 6,1 13,0
Noruega 13,3 9,7 3,6 43 7,0
Suiza 10,3 8,7 1,7 2,1 3.8

(1) Diferencia entre nacimientos y defunciones.

Fuente: INE.




El Mediterrdneo 29

emigracion, Espaifia con el 0,9 estd s6lo por detrds de Suecia, que cre-
ci6 el 0,6.

La otra realidad de la inmigracién es principalmente la consecuen-
cia de la desesperanza, ante la ausencia de lo mis esencial, de los bie-
nes materiales bdsicos, de la educacién, ante la falta de trabajo y de opor-
tunidades en sus propios pafses. La inmigracién prioritariamente procede
de los paises riberefios del norte de Africa. Este es un hecho en conti-
nuo crecimiento y su objetivo son los paises de la Unién Europea, prin-
cipalmente los del entorno mds cercano, Italia, Francia y Espaiia. Es ne-
cesaria una nueva estrategia de la Unién Europea para impulsar la
transformacién econémica y social del drea mediterrdnea como su prin-
cipal compromiso para la estabilidad.

El resultado de esta nueva realidad obliga a todos, no sélo dando res-
puesta a aquellos que llegan a la Unién, sino que los compromisos y las
acciones han de ser mds profundas y comprometidas para con todos, pero
muy singularmente a los paises riberefios del Mediterrdneo, de donde es
creciente el nimero de inmigrantes ilegales y lamentablemente de otros
muchos que se quedan en el intento de alcanzar territorio espafiol. Es im-
prescindible pasar de las palabras a las acciones, acudiendo, como princi-
pal camino a la cooperacién en las inversiones en infraestructuras y equi-
pamientos, junto a un apoyo al desarrollo y mdximo aprovechamiento de
sus ventajas climdticas (turisticas), agricolas y de su emergente desarrollo
industrial. Para ello es necesario que, junto a la coinversion empresarial,
se destinen mayores recursos de la Unién Europea, capaces de impulsar
ese cambio imprescindible, que es necesario afrontar en el drea medite-
rrdnea antes de que su resolucidn sea alin mds dificil,

Por otra parte, es necesario tener muy presente las disparidades exis-
tentes en el propio contexto de la Unién Europea; cualquier dato que se
utilice pone en evidencia las diferencias tanto en las rentas como en el
nivel de desarrollo, entre el Norte y el Sur, no alcanzando el 75% de la
renta media comunitaria en regiones como Murcia y Andalucia, a pesar de
los importantes avances conseguidos, en el denominado sur de los sures.
La disponibilidad de los fondos estructurales y de cohesién deberian per-
mitirles modificar esta situacién e impulsar la transformacién de su es-
tructura productiva y de los equipamientos e infraestructuras.
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1.1. EI Mar

La denominacién de este gran mar interior como Mediterranean, que
significa en medio de la tierra, figura 1.3, responde al propio conoci-
miento de su realidad, y no fue plenamente utilizada hasta el comienzo
de la era cristiana. Un nombre que describe admirablemente a un mar
repleto de historia, de tesoros ocultos, de luz y aguas cristalinas en sus
innumerables playas; un mar de quietud y tranquilidad, de azules y lim-
pidos cielos. El comercio, las comunicaciones, el ocio, el retiro en sus
espacios apacibles o en sus playas cada dia mds de moda. El clima de
la costa mediterrdnea es suave, entre cuatro y diez grados centigrados en
invierno, poco lluvioso y los veranos son secos y calurosos, entre dieci-
séis y veintisiete grados centigrados.

Como afirma Andrés Amorés en su libro Desde el Mediterrdneo, el
Mediterrdneo no es s6lo un mar, es la manera de sentir la vida rememo-
rando mitos y ritos, culturas y pasiones, el comercio y sus rutas...
A lo largo de muchos siglos, el Mediterrineo ha sido una gran Plaza Ma-
yor, recorrida una y otra vez por todos los pueblos de sus riberas,
que comienza a cobrar importancia con el comercio fenicio y griego, que
surcaron sus aguas, creando ciudades y puertos, impulsando el intercam-
bio cultural y la prosperidad de los pueblos riberefios y que hoy, a pesar
de todas las dificultades, cuenta con un maiiana repleto de esperanza y
realidades que han de consolidarse por su importancia y trascendencia.

Desde las Columnas de Hércules al Cuerno de Oro, en el Medite-
rraneo confluyen distintas formas de vivir y sentir, se juntan tres conti-
nentes, Europa, Asia y Africa, y estd prefiado de historia. Los paises ri-
berefios son hoy el principal destino turistico mundial. Ayer y hoy, fuente
y crisol de civilizaciones y culturas, en €l se encontraban dos de las siete
maravillas del mundo, el Coloso de Rodas y el Faro de Alejandria. Este
mar y sus gentes esperan que la nueva etapa, que coincide con el inicio
del tercer milenio de la era cristiana, lleve a través de su suave brisa a
encontrar los caminos de un mayor compromiso de codesarrollo, de un
mayor acercamiento y riqueza de sus pueblos que permita una mayor
comprension de la creciente importancia de esta drea, que paralelamente
ha vivido una de las historias mds importantes e influyentes de la hu-
manidad, donde el arte, las ciencias y las letras, la navegacion, el trans-
porte y el comercio, alcanzaron su cenit. Tal fue la trascendencia de este
mar, que los romanos lo hicieron suyo y lo llamaron Mare Nostrum.

Mediterrdneo, Mare Nostrum, Mediterraneus, mar de aguas templa-
das, de mareas poco agitadas, de un azul intenso, este gran mar interior,
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Fuznte: Europa 2000+ Comisién Europea, Cooperacidn pare la ordenacion del te-
rritorio Braselas. Luxemburzo 1994

Figura 1.3

entre el sur de Europa, el norte de Africa y el oeste de Asia, se une con
el océano Atldntico por el Estrecho de Gibraltar, con el Mar Raojo por
el canal de Suez, con el mar Negro por el 2strecho sde las Dardalenos y
con el mar de Méd-mara por el =strecho del Bésfcro. Es el mayor de los
mares interiores del mundo, cuenta con una long:tud de 3.700 km, y una
anchura de entre 160 y 2.000 km, con una extensior total de 2.970.4G00
km?, su profundidad mecdia es de 1.430 metros, sizndo la maxima de
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4,404 metros en la Fosa de Bartlett. Algunos de sus principales golfos
llevan nombres de mar: Tirreno, Adridtico, J6nico, Archipiélago o Egeo,
Negro, de Azof y de Mdrmara. Su salinidad se sitda entre el 37 y 39/00,
muy superior a la del océano Atldntico. La temperatura de sus aguas es
en el noroeste algo mds baja que hacia el sur este: de doce a trece gra-
dos en el golfo de Le6n en febrero y de veinte a veinticuatro grados en
agosto; pero a 200 metros de profundidad se mantiene siempre entre los
trece grados en el oeste y los catorce en el este.

El Mare Nostrum Internum romano estd dividido por la peninsula Ita-
lica y la isla de Sicilia, en dos grandes espacios y data de los tltimos tiem-
pos del terciario y pleistoceno, en que se sumergieron las tierras que unian
sus costas meridionales y septentrionales y se comunicaba con el mar Ne-
gro y el Atldntico. En su conjunto se pueden considerar cinco espacios.
Mediterrdneo occidental donde se encuentran las islas de Cércega, Cer-
deiia, el Archipiélago Balear: Mallorca, Menorca, Ibiza, Formentera y Ca-
brera. El Tirreno, entre Tuinez, Sicilia e Italia occidental, con las islas de
Capri, Précida, Ischia, Lipari, Strémboli y Egadas. El Jénico que baifia las
costas de Grecia, Italia y Albania, conectado con el Adriatico por el canal
de Otranto y que se abre al golfo de Tarento entre las peninsulas de Apu-
lia y Calabria. El Adridtico que bafia las costas orientales de Italia y las
occidentales de la antigua Yugoslavia y Albania.

En el mar Egeo entre Grecia y Asia Menor en donde se encuentra
la peninsula del Peloponeso separada de Grecia por el istmo de Corinto
y Atica, y de Morea o Poloponeso por el golfo de Egina y al sur, donde
se abre el estrecho de los Dardanelos que accede al mar de Marmara.
Las principales islas en este mar repleto de ellas son: Creta y Eubea y
los archipiélagos de las Cicladas, Espéradas y Dodecaneso y frente a las
costas de Asia en Turquia, la isla de Chipre. Los principales rios que de-
sembocan en el Mediterrdneo son: Segura, Jicar, Turia y el Ebro en Es-
paiia; Rédano en Francia, Arno, Tiber, Po y Adigio en Italia, Vardar y
Struma en Grecia, en la frontera de Grecia y Turquia Maritza y el Nilo
en Egipto, el Danubio, Dniéster y Dniéper en el mar Negro y el Don en
el de Azof.

Las principales maravillas del mundo y su historia se encuentran en
este mar y sus tierras, junto a la tranquilidad de sus aguas y cdlido clima,
permiten desarrollar uno de los sectores de mayor crecimiento hacia el
futuro, el turismo de playa, deportivo, de ocio, cultural. En este sentido
es creciente la oferta de cruceros por los distintos espacios de este mar
Mediterrdneo, combinando la navegacion con la visita a distintos terri-
torios en que pueden admirar su historia.
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La propia costa peninsular, repleta de historia como Cartagena, a
donde los fenicios llegaban en el siglo vin a. de C., pero también, seglin
algunos historiadores, un siglo antes hubieran arribado los mastienos
donde crearon Mastia. Algunos otros ven en Asdribal el fundador de
Cartagena, a la que puso por nombre Quart Hadas, —ciudad nueva— en
recuerdo de su Cartago africana. Por el contrario, otros ven Cartagena
como la antigua ciudad ibero-tartésica de Contesta, cabeza de la Constes-
tania. El puerto cartaginés era a menudo frecuentado por los pueblos ma-
rinos de la época como los griegos, que llamaron a la ciudad Karche ‘don-
Nea o Koiné Polis. Publio Comelio Escipién conquisté la ciudad para
Roma en el afo 209 a. de C., pasando a formar parte del imperio romano,
recibiendo el nombre de Cartago Nova. Julio César le otorgé el titulo de
Colonia Urbs Iulia Nova Cartago, en donde se han recuperado tesoros
como el Teatro Romano del siglo 1 a. de C., en proceso de restauracion.

Ciudades como Caravaca sita en el noroeste murciano, cuyos orige-
nes se remontan a la era del Bronce II, mds tarde los iberorromanos y
los drabes que la llamaron Al-Qarabaka, perteneci6 a los Templarios hasta
el afio 1286. Es una de las cinco Ciudades Santas del mundo. Cuenta la
leyenda que hacia el afio 1232 llegé de Cuenca Ginés Pérez Chirinos que
fue encarcelado por el rey moro de Caravaca Ceyt Abuceyt, quien le in-
terrogé para saber qué rescate podia pedir por él. Chirinos afirmé ser sa-
cerdote y el rey le pidid que celebrara una misa en su presencia. Co-
menzada la ceremonia, al elevar el Santisimo, el sacerdote se dio cuenta
que no tenia ninguna cruz. En aquel momento, por una de las ventanas
del alcdzar entraron dos dngeles portando una cruz de doble brazo que
pusieron en las manos del sacerdote. El rey y toda su corte pidieron el
bautismo y el rey tomo el nombre de Vicente Belvis y la reina Aixa el
de Elena. Desde aquel momento, en pleno siglo Xi, siendo rey de Cas-
tilla Fernando III el Santo, Caravaca se convierte en un lugar de pere-
grinacién y comienza a ser costumbre el regalar la imagen de la Vera
Cruz. La propia Santa Teresa de Jestis obsequié con una a las monjas
carmelitas de Caravaca, hecho que estd recogido documentalmente en el
siglo xv1. En el siglo x1v pasé a la Orden de Santiago y fue cabeza de
Encomienda. La Sagrada Reliquia recibe el culto en el Real Alcizar San-
tuario, construido durante los siglos xvii y xvii en el interior de una an-
tigua fortaleza levantada por los musulmanes.

Peiifscola, con su castillo construido entre los afios 1294 y 1307, por
los caballeros Templarios, que lo edificaron a imagen y semejanza de
los castillos de Tierra Santa. Construido en la zona maés elevada del
pefién sobre el que se asienta la antigua ciudad de Pefifscola, mirando al
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mar Mediterrdneo, comparte, con el Vaticano y Avifién, al haber sido
sede pontificia, una de las tres que ha habido en la historia. En él vivié
D. Pedro Martinez de Luna, Benedicto XIII, el papa Luna, también lla-
mado el papa del mar, de origen aragonés, 1334-1424, que fue consa-
grado en Avifién a la vez que en Roma consagraban a Bonifacio X. De-
clarado antipapa, no quiso ceder nunca; después de haber sido herido y
obligado a huir a Aragén, residié en el Castillo de Peiifscola, hasta su
muerte. Hoy se pueden visitar sus austeras salas, sobrios patios y adus-
tas torres desde las cuales se contempla la inmensidad del Mediterrdneo
y el vértigo aflora al acercarse a sus muros cortantes hacia el mar.

Tarragona, la imperial Tarraco, es hoy en dia una ciudad museo, des-
tacando las murallas del siglo m antes de Cristo, los restos del Palacio
de Augusto en el que residié el propio Emperador en el 27 a. de C., y
de parte del Anfiteatro y restos del circo romano. En la costa francesa,
Marsella, con la Provenza y Avifién, sede papal que fue en el transcurso
del siglo x1v, Génova, antiguo puerto maritimo en el corazén del Medi-
terrdneo, Roma, Népoles, Pompeya, celebre ciudad romana de la Cam-
pania al pie del Vesubio y que fue sepultada por una erupcién volcanica
en el aio 79. Las excavaciones, que comenzaron en el afo 1748 rei-
nando en Népoles Carlos III, han puesto al descubierto la mayor parte
de la ciudad, el arco de Nerén, el templo de Isis y el templo de Apolo,
entre otros muchos tesoros.

Llegar a Tinez, a las ruinas de la vieja Cartago, subir a Venecia,
quedarse extasiado en la Plaza de San Marcos, una de las mas hermo-
sas del mundo y pasear en géndola por sus aguas. Atenas, la Acrépo-
lis, las costas del Peloponeso, Olimpia, el templo de Itpiter, las islas de
Chipre, Rodas, o Turqufa. En Kusadasi donde se pueden ver los restos
del Efeso, pasearse por el Estrecho de los Dardanelos, a traves del Bés-
foro que une los mares Negro y de Mdrmara, llegar hasta Yalta y Odessa,
o, en el Egeo, las Ciclades, islas que se encuentran de manera circu-
lar en torno a la isla de Sira, cuyos primeros pobladores procedian de
Caria; luego fueron los cretenses, los jonios y los dorios, la capital es
Heropolis.

El corazén se ensancha y los 0jos no cesan de asombrarse, en este ca-
minar sin fin de un Mediterrdneo legendario y vivo, Estambul, la vieja
Constantinopla, capital que fue de tres imperios, en ella existen mds de
quinientas mezquitas, entre las que se encuentra la mezquita Azul. Estas
maravillas, si cabe, se engrandecen atin mas cuando nos acercamos a Ale-

2 En griego Cyklades, de cyclos, circulo.
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jandria, a las pirdmides de Keops, Kefrén, Micerinos y la Esfinge en
Gizeh, Egipto. A Israel, a Belén o Jerusalén donde se encuentra el Santo
Sepulcro y el Muro de las Lamentaciones, el mds grande y fascinante pa-
sado que espera recuperar un futuro de cooperacién y desarrollo comin.

1.2. Culturas

En un articulo publicado en el diario El Pais y firmado por Antonio
Arnaiz Villena, se indica que, al definir el término hamitas: McEvedy y
Jones consideran que son los antiguos pobladores blancos del norte de
Africa, que han permanecido en la zona milenios y que han hablado un
tipo de lengua caracteristica. Los invasores drabes se mezclaron exten-
samente con ellos en los siglos vi y viI de nuestra era; hoy dia, las po-
blaciones bereberes son remanentes de los hamitas iniciales, figura 1.4,

Las invasiones genéticas de la peninsula Ibérica
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Fuente: Diario El Pais, Antonio Arnaiz Villena.

Figura 1.4
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El Mediterrdneo ha sido una historia permanente de tensiones y re-
celos, al mismo tiempo que una zona de coexistencia e intercambios co-
merciales y culturales. Por sus aguas emergieron y navegaron fenicios,
griegos, cartagineses, romanos, musulmanes. No existe periodo alguno
que no esté vinculado de alguna manera a las tierras y gentes del Me-
diterrdneo: tres grandes civilizaciones nacidas en sus costas han sabido
superar los avatares de la historia, expandiéndose, a su vez, por otras tie-
rras y continentes: el mundo latino con origen en Roma, el Islam ini-
ciado en La Meca, extendiéndose hasta Marruecos y el mundo griego u
ortodoxo dividido entre Atenas y Constantinopla, antes Bizancio y con-
vertida en Estambul a partir del afio 1453.

En esta tierra tienen su origen las principales religiones monoteistas
que proclamaron la existencia de un Dios tnico, la historia de dos mun-
dos marcada por los enfrentamientos. Antiguo y Nuevo Testamento, la Bi-
blia y el Corén: la pasién prevalece, la tolerancia es la excepcién. A par-
tir del siglo v, y con la llegada de Mahoma, el Mediterrdneo sufre una
fractura entre los paises que caen bajo la influencia del Islam y el resto de
occidente. Una tierra que conocid a Moisés, Salomén, Homero, Alejandro
Magno, Dante y Voltaire, entre otros grandes.

Diario 16 publicaba el 5 de febrero de 1995 una crénica, firmada
por Eugenio Garcia Gascon, sobre el supuesto hallazgo de la tumba de
Alejandro Magno (afios 356-323 a. de C.), que fue embalsamado en Ba-
bilonia y enterrado, se cree, en el remoto oasis de Siwa, donde habia es-
tado en el afio 331 a consultar el famoso ordculo de Amén, identificado
con Zeus por los griegos, que lo confirmé aparentemente como descen-
diente suyo y le auguré la victoria frente al rey persa Dario III. Alejan-
dro Magno, que se llevo a la tumba el contenido del ordculo sin reve-
larlo nunca, acababa de liberar Egipto, e inici6 una imparable carrera
hacia oriente que lo llevé hasta los umbrales de la India y puso bajo su
cetro el mayor imperio de la antigiiedad. Los arqueélogos han hallado
tres inscripciones que parecen atestiguar que Alejandro fue enterrado en
un complejo funerario de estilo macedonio, a una veintena de kiléme-
tros al oeste de la ciudad de Siwa (figura 1.5).

El Mediterrdneo, que fue el principio de una nueva realidad, se en-
cuentra hoy en sus mérgenes sur y este en el umbral de la pobreza, en
el pdrtico de la guerra civil o del integrismo isldmico, en el brete de
vivir en la miseria o emigrar. Poblaciones y tierras repletas de historia
y recursos naturales, pero a la vez prefiadas de inseguridades y faltas de
esperanza. El espacio estd fraccionado por montafias y sociedades or-
gullosas y bravias, como manifestara en Rodas M. Edgar Pisani durante
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_ Bl imperio de Alejandro Magno

Escitas

EL IMPERIO DE
ALEJANDRO MAGNO

Fuente: Diario 1€, 5 de febrero de 1995,

Figura 1.5

la IX Asamblea General de ASCAME?, en cuya reunién se coincidié en
la urgencia de centribuir activamente a ua profundo cambio en las acti-
tudes y en la dispcn:bilidad de buscar recursos y medios para una ma-
yor cooperacion, entre todos los paises del entorno mediterrdneo.

Las civilizaciores mediterrdneas han sobrevivido a distintos impe-
rios, invasiones, a sus luchas intestinas y a las guerras que las enfrenta-
ron entre si. El nombre mediterrdneo estd unido por profundos lazos,
unién y sentimiento cue tienen su base en el apego compartido a la na-
turaleza, a la tiersa, el agua y el sol, raices comunes que han propiciado
una misma cultura, oero con ramificaciones divergentes que perviven en
nuestros dias, y gue ha estado basada principalmente en la comunicacién
y los intercambios comerciales y culturales, en el trasplante y la difusién
de las ideas, siendo imprescindible rememorar y hacer realidad el espi-
ritu’ mediterréneo.

Sin embargo, 3 pesar de la pertenencia a una misma comunidad cul-
tural, este mar Mediterrdneo aparece muchas veces mds como frontera

¥ Asociacién de Cimarzs de Comercio del Mediterrineo.



38 EI Mediterrdneo en la encrucijada del nuevo milenio

que como factor de unidad entre los paises que lo rodean y parece en-
frentar hoy dia a dos mundos totalmente separados y dispares, aunque
no siempre fue asi: el préspero y rico norte y un sur pobre y acosado
por graves problemas econémicos, demogrificos, sociales y politicos. Los
cuatro paises riberefios del Mediterrdneo miembros de la Unién Europea
—LEspafia, Francia, Italia y Grecia— representan el 8§7% de todo el Pro-
ducto Interior Bruto del Mediterrdneo, lo que supone que la mitad de la
poblacién de esta drea genera y consume hoy mds de las cuatro quintas
partes de su producto total.

Evidentemente la actual situacion se ve como si se tratara de un cho-
que frontal entre civilizaciones. Por una parte la aceptacion de la forma
de vida, de las ideas liberales de Occidente, es imposible en las tierras
del Islam, que no es uno solo, y difiere en sus formas, y por otra, la cul-
tura occidental no comprende las formas de estado y de gobierno bajo
la sharia (la ley isldmica), la esencia de la verdad y belleza espiritual, la
respuesta a todos los interrogantes. Aunque a veces, en medio de la di-
versidad y la beligerancia, lo que les une es tan sélo la creencia en un
Dios tnico.

Detris del integrismo no parece existir la razén exclusiva de una reli-
gién, sino més bien una clara repulsa a lo occidental, a todo quello que
pueda alterar su modelo de sociedad, y por ello su respuesta ante la glo-
balizacién, a los profundos cambios que en el mundo occidental se estdn
produciendo, refuerza las posiciones integristas, de autodefensa en la ra-
dicalizacién por una parte, incluyendo la yihad (guerra santa), producién-
dose una situacién de ruptura y enfrentamiento entre sus grupos sociales.

1.3. Poblacion

Desde las monarquias del Golfo a las estepas asidticas, de los esta-
dos del sur mediterrdneo y Africa, asi como de toda Europa, uno de cada
cuatro de sus habitantes son musulmanes, es decir, mas de 1.500 millo-
nes de personas. Pero la religién musulmana que se conforma como de
la misericordia y la clemencia, como recoge la profesion de fe del Is-
ldm, es la misma que es mal utilizada para respaldar la guerra y el te-
rrorismo. Esta situacién, junto a su creciente presencia en el mundo y la
falta de conocimiento y sensibilidad hacia esta religion se plantea en Oc-
cidente como una amenaza, cuando es y debe ser todo lo contrario.

La poblacién de los paises riberefios del Mediterrdneo, no miembros
de la Unién Europea (tabla 1.3), suma un total de 238.869.219 habitan-
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TAELA 1.3
_ Ranking de desarrollo humano
Esperanza| Tasa de PIB
de vida | alfabetiz. | real per si gl:]g;; Lugar
Paises al nacer | adultos cépita IDH PNB per segin el
(afios) (%) (délares) cépita IDH
1987 1985 1987
Marruecos 62 34 1.761 0,489 48 44
Egipto 52 45 1.357 0,501 49 45
Argelia 53 50 2.633 0,609 91 57
Tiinez 56 55 2.741 0,657 70 60
Siria 66 60 3.250 0,691 79 62
Libia 62 66 7.250 0,791 03 67
Libano 68 78 2.250 0,735 78 69
Turquia 65 75 3.781 0,571 71 72
Jordania 67 75 3.161 0,752 75 73
Grecia 76 93 5.500 0,949 98 109
Israel 76 95 0.182 0,957 108 111
Espafia 77 95 8.989 0,965 105 115
Italia 76 97 10.682 0,966 112 117
Francia 76 99 13.961 0,974 119 123
Fuente: Programa de Desarrollo de las Naciones Unidas.

tes, y los m:embros de la Unién Europea, 165.383.826 habitanies; en to-
tal los paises riberefios cuentan con mds de cuatrocientos cuatro millo-
nes de habitantes. Algunos de estos naises de la cuenca mediterrdnea, no
miembros dz la Unién Europea, estdn atravesando una dificil sitnacién
politica, soctal y econémica. Las tensiones politico-religiosas, la fuerte
presion demogréfica en su ribera meridional, la situacion de Argelia, en-
tre otras, son amenazas que se ciernen sobre su frigil equilibrio pelitico
y social, junto con otros factores de alto riesgo e inestabilidad, plante-
ando un alto grado de pesimismo en el futuro y a corto plazo en toda la
zona.

Los paises europeos situados en primera linea del Mediterrdneo han
de ser conscientes de la amenaza qus supone la persistencia o el “esur-
gimiento de estas diferencias, que se pueden ver incrementadas por el
desplazamierto real del compromiso y recursos de la Unién Europea ha-
cia el norte, como viene ocurriendo d2 manera creciente desde principios
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de la década de los ochenta, y més atin desde la caida del muro de Ber-
lin y que podrian agudizarse con la ampliacién de la Unién Europea, si
no se incrementan paralela y cuantitativamente los recursos econémicos
destinados a la educacién y a la modernizacién de las infraestructuras,
a la vez que se apoya el desarrollo de la actividad empresarial, turismo,
agricultura e industria, en los paises del drea mediterrdnea.

En el libro de Paul Kennedy, Hacia el siglo xxi, se recoge una tabla,
compuesta por el Programa de Desarrollo de las Naciones Unidas, para
confeccionar un ranking de desarrollo humano de 130 paises, que estudia
tres elementos: la esperanza de vida al nacer, la tasa de alfabetizacién de
adultos y el Producto Nacional Bruto per cdpita: ordenados de mds pobre
a mds rico, y basidndose en la estadistica de mediados de los afios ochen-
ta, daba para estos paises las posiciones que se indican en la tabla 1.3.

Una de las principales amenazas con las que se enfrenta el Medite-
rrdneo estriba en la explosion demogréfica en sus mdrgenes sur y este.
Sdlo en los paises del Magreb se estima que la poblacién puede aumen-
tar por encima del 40% y situarse en 100 millones de personas hacia
el afio 2025, mientras que Egipto llegard a triplicar su poblacién para el
afio 2050. En la figura 1.6 se puede constatar la evolucién de la pobla-
cién en los paises mediterrdaneos durante el perfodo 1950-1985 y tam-
bién en el escenario 1985-2025, en el que la poblacién de los paises me-
diterrdneos sobrepasard los 500 millones de habitantes, partiendo de los
200 millones en 1950 y de 360 millones en 1985, siendo ésta mayorita-
riamente de jovenes, a los que nada impedird, sino encuentran alterna-
tiva, emigrar hacia los paises europeos. La Comisién ha hecho piiblico
que, en 1998, ha denegado el visado a 800.000 marroquies. Segin los
datos de Eurostat, el flujo migratorio a la Unién Europea, es creciente
en estos Ultimos afios, en 1999 entraron legalmente 717.000 personas, a
las que hay que sumar las 350.000 que solicitaron asilo.

Esta situacién podria originar una drdstica alteracién del ya precario
equilibrio del drea, y tensar ain mds la presién migratoria hacia Europa,
provocando una serie de tensiones y fobias. Existe una enorme preocu-
pacion con el integrismo isldmico, sobre el propio Islam, quizd reme-
morando reminiscencias del pasado. No se puede, por tanto, recriminar
su supuesto antioccidentalismo, ni tampoco la mutua falta de confianza.
Es necesario ayudarles por una parte favoreciendo la inmigracion, y, por
otra, contribuyendo a avanzar en las reformas politicas y econémicas, en
la defensa de las libertades y los derechos humanos y econémicos al de-
sarrollo que les permita ofrecer alternativas a la emigracion, al paro y la
miseria. Es preciso conocer del importante incremento de la poblacién
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~ Evolucién de la poblacién en los paises mediterraneos
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Figura 1.6

en los paises del sur y este mediterrdneos, que contrasta con la baja tasa
de natalidad de la Unién Europea, figura 1.7, que en 1996 contaba con
373 millones de habitantes y que hacia el afio 2000 se estima quedard
reducido a 365 millones (figura 1.8), evolucién y estructura por edades,
situacién que serd notoria a partir del afio 2020.

Los medios de comunicacién evidencian diariamente los problemas
y dificultades, que se vienen presentando de manera creciente en los
paises de la Unién Europea riberefios del Mediterridneo, motivados por
la precariedad econémica y social en que se encuentran en una gran parte
los habitantes de los paises del norte de Africa, que estd propiciando un
enorme aumento de la emigracién clandestina con destino a Europa. Este
incremento de la inmigracién clandestina estd siendo sentido de manera
muy importante en las comunidades andaluzas, murciana y valenciana.
Estas personas tratan de entrar, arriesgando incluso sus vidas, se embar-
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Evolucién de la poblacién europea hasta el afio 2050
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can en pateras y en todo tipo de medios que les permitan arribar a las
costas europeas.

Acciones como: entrar a tropel desbordando los controles policiales
en Ceuta, o viajando en los ejes de los camiones, en los especticulos
circenses, cualquier medio es bueno para llegar a la Peninsula, o en pa-
teras a través del estrecho, con los consiguientes y graves problemas que
se plantean, con el hundimiento de las pateras o barcazas, que se saldan
con importantes pérdidas humanas, son situaciones que se acrecientan
dia a dia. En un reportaje emitido en televisién, un inmigrante, ya dete-
nido y a punto de ser deportado a su pais, respondia a la pregunta de si
lo volveria a intentar: En mi pais, decia, no tengo ningin futuro; aqui
es posible, lo intentaré hasta conseguirlo o moriré en el empefio. Esta
es, hoy por hoy, la tnica alternativa en la que creen estas personas ante
su negro futuro, un joven que habia pasado por una alcantarilla de Ma-
rruecos a Ceuta y desde alli, durante tres dias, viajo entre los ejes de un
camioén llegando a Portugal y siguié andando hasta Ayamonte.

Aunque, lamentablemente, se podrian rememorar innumerables y
continuados casos graves y menos graves en los intentos de entrar, en
las deportaciones y tantas otras situaciones que se les presentan, los pro-
blemas para ellos no acaban con evadir los controles policiales y llegar;
también, y una vez aqui, la falta de documentacién les impide vivir y
trabajar dignamente, y nos encontramos con situaciones muy dificiles que
alarman a la sociedad justamente. Los medios de comunicacién hablan
de muchos de estos casos. El diario La Verdad, el 30 de mayo, publi-
caba una informacién sobre cuatro mil inmigrantes que malviven en la
huerta, muchos de ellos legalmente no pueden trabajar, pero tienen que
vivir y se sitian a las puertas de bares, o en el cruce de carreteras y es-
peran que les puedan ofrecer un dia de trabajo.

En una manifestacién de inmigrantes, pedian papeles para el amigo,
su legalizacion y una vivienda digna, caminando al grito de «Que el es-
trecho de Gibraltar deje de ser un cementerio de ilusiones». Una situa-
cién muy dura y para la que hay que conseguir una urgente solucién
abordando los problemas, tanto aqui como principalmente posibilitando
el desarrollo econémico y social en sus paises de origen, forzando la de-
saparicion de estas situaciones con la mayor de las urgencias. Los datos
disponibles confirman que en la Unién Europea se superan los cinco mi-
llones de habitantes procedentes de estos territorios.

Las dificultades adquieren distintas formas® y no se sitdian tinicamente

* Religiosas, étnicas, politicas y también sociales.
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en el nivel de las especulaciones intelectuales, sino que también con-
ciernen a las reglas y valores de dos continentes, de costa a costa, en-
gendrando la incomprensién y la desconfianza, que se transforman ripi-
damente en hostilidad: el comercio las padece, si bien obedece a las leyes
del mercado. El codesarrollo de las dos regiones, que favoreceria los in-
tercambios mds que cualquier otro factor, es ain muy insuficiente. No
es facil imaginar este codesarrollo basado en una voluntad politica so-
bre inversiones asociadas, sobre la libre circulacién de personas y bie-
nes, sin la comprensién y voluntad globales; esta capacidad, hoy escasa,
corre el riesgo de debilitarse, a menos que se alcance un auténtico com-
promiso mediterrdneo.

Hay que acabar con el hecho de que el Estrecho de Gibraltar se haya
convertido en un cementerio de personas e ilusiones, aportando las res-
puestas necesarias para su solucién, desde un apoyo decidido al desa-
rrollo socioecondmico de los paises del sur y este mediterrdneos, con-
tribuyendo a la financiacién de sus infraestructuras y a la implantacién
de proyectos empresariales conjuntos. Coordinando y cooperando en el
proceso migratorio a Europa, reduciendo la enorme burocracia que difi-
culta las posibilidades de que puedan venir legalmente aquellos trabaja-
dores que se precisan, a la vez que actuar los Estados de comiin acuerdo
en razén a las necesidades de mano de obra. Por otra parte, actuaciones
en este sentido podrian frenar y extinguir las mafias que comercian con
las necesidades de los emigrantes, con su traslado, con la venta de per-
misos de trabajo, con la miseria misma en su propio beneficio, a la vez
que contribuirdn igualmente a evitar los problemas que la concentracién
y el hacinamiento vienen produciendo en determinadas poblaciones, con-
secuencia de la inmigracion ilegal, fomentando la integracién y el mu-
tuo conocimiento de las distintas culturas.

Porque la actual situacién es altamente dificil y situaciones como la ex-
plosién xendfoba y racista de El Ejido han removido hasta los cimientos més
profundos. La dificil convivencia, que se venfa ademds dificultando en El
Ejido y que lamentablemente se podria trasladar a otras zonas, y en el en-
torno, en el que se plantean igualmente situaciones de hacinamiento de in-
migrantes, faltos de las condiciones minimas vitales, de falta de integracion
y convivencia, llevaron a que ante el lamentable hecho de un crimen de un
perturbado las masas se echaran a la calle quemando y destrozando habité-
culos, vehiculos, provocando el caos y el miedo; la persecucién del «moro»
evidencio la gravedad de la situacién de la inmigracién y la necesidad de
que las Administraciones se impliquen en la bisqueda de soluciones para
evitar que este drama, esta vergiienza, se produzca en cualquier otro lugar.
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1.4. Codesarrollo

En el discurso de Manuel Marin, entonces vicepresidente de la Co-
misién Europea, con motivo de la celebracién de las 1 Jornadas Medite-
rrdneas que se celebraron en la region de Murcia, se planteaban unas re-
flexiones bajo el titulo Europa, hacia la unién politica y el codesarrollo
del Mediterrdneo relativas a los pueblos del este y sur del Mediterrdneo,
de Marruecos a Turquia; en las mismas manifestaba el disertante que se
trata de un drea de gran importancia estratégica para Europa y que el
destino de ambas zonas del Mediterrdneo estd ligado por un conjunto de
interdependencias y oportunidades que necesitan una gestién y trabajo
en comin para beneficio de ambas partes. Porque, si sélo se tratara de
vender y comprar bienes disponibles en el mercado mundial’, la incom-
patibilidad no constituiria apenas obsticulo; pero se trata de equilibrio,
de desarrollo, de bisqueda de complementariedad, de la libre circulacién
de las personas y productos.

Sin embargo, el comercio no basta, es necesario revitalizar el Medi-
terrdneo, recuperar su fuerza histérica, su riqueza, conjuntar el compro-
miso por el Mediterrdneo desde y por la Unién Europea y los propios
paises del drea mediterrdnea. Es necesario crear un nuevo marco de co-
operacion fundado en la unidad y prosperidad basadas en el intercambio
de culturas, el comercio, la innovacién y desarrollo, mejoras en la pro-
duccién, favoreciendo la creacidn de laboratorios de investigacidn, de
creacion de empresas, de redes de informacion y difusién; que el Medi-
terrdneo sea lugar de creacion de empleo y riqueza, y pronto caminard
por si mismo.

Es preciso impulsar el desarrollo de esta drea, motivando proyectos
de desarrollo- agricola, turistico e industrial, creando sociedades mixtas
que permitan el mdximo desarrollo de sus recursos naturales, de su trans-
formacién econémica, porque de nada servird la politica de expulsién de
los inmigrantes, porque volverdn y volverdn. Es imprescindible darles la
oportunidad de encontrar trabajo en su propia tierra y ¢ésta debe de ser
prioritariamente responsabilidad de la Unién Europea, acciones que Es-
pafia, Francia e Italia debieran impulsar para concluir en proyectos y re-
cursos que ayuden a conseguirlo, paralelo al intercambio de bienes y co-
nocimientos dentro del respeto a las reglas que deben presidir la ejecucién
de cada uno de estos intercambios. Deberia constituir un objetivo prio-

% El petrdleo y el gas.
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ritario asociar a los pueblos y civilizaciones del drea mediterrdnea, cul-
tura, tecnologia y comercio en un proyecto comin. De hecho, hace mu-
cho tiempo que se ha convertido en una necesidad, porque sélo la aper-
tura y un proyecto en comiin pueden posibilitar un aminoramiento de la
actual situacién de tensidn politica y social.

A lo largo de los siglos, el Mediterrdneo ha sido centro vital de inter-
cambios y comunicaciones en todas las direcciones. Sin embargo, hoy el
comercio intramediterrdneo supone una parte relativamente pequefia del
comercio de los paises del Mediterrdneo occidental. La configuracién de
la Unién Europea ha supuesto una desviacién del trifico comercial hacia
los puertos de la Europa del norte y se incrementard indudablemente ha-
cia los paises del este, porque las regiones de Europa meridional se estdn
desarrollando a espaldas del Mediterrdneo, que se estd transformando en
la periferia de la periferia europea. Esta reflexion es ya en si preocupante,
dada la creciente situacion de dificultad de estos paises. Frente al despla-
zamiento de la actividad econémica del entorno del Mediterraneo hacia el
norte de Europa, urge dar un giro brusco a la situacién y poner en marcha
acciones concretas que contribuyan no sélo a un cambio de tendencia, sino
fundamentalmente a propiciar el desarrollo de esta zona, aunque hayamos
de reconocer que, hasta el momento, no han sido demasiadas las ayudas:
programas como el MEDPLUS no se han consolidado, pero es imprescin-
dible y necesario su concrecion y puesta en marcha.

El reforzamiento del desarrollo del sur deberia constituir una absoluta
prioridad para la propia Unién Europea y esta premisa es de vital trascen-
dencia y debe suponer el principio de una firme actuacion, el comienzo de
una nueva etapa, del afio cero, para que.el Mediterrineo recupere la con-
fianza en un futuro de esperanza junto con los paises que lo integran, y en
ello radica la responsabilidad de Italia, Francia y Espafia, dado su peso es-
pecifico en la Unién Europea y su més directa cercania. El Comité de las
Regiones ofrece, con todas sus limitaciones, una mayor sensibilidad re-
gional al modelo de integracion europea, asegurando la participacién y re-
presentacion de las regiones europeas en la actividad comunitaria. Estd
constituido por representantes locales y regionales, y, en el caso espafiol,
lo integran los representantes de las diecisiete Comunidades Auténomas,
asi como los alcaldes de A Coruiia, Cérdoba, Barcelona y Madrid, que de-
berian implicarse mds en el apoyo al Mediterrdneo.

En la Conferencia de regiones periféricas y maritimas de Europa,
CRPM, que integra a mds de cien regiones, pertenecientes a trece Esta-
dos del continente, existen cinco comisiones, Arco Atldntico, Arco Me-
diterrdneo, Mar del Norte, Baltico e Islas, representando en total a mds
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de cien millones de habitantes y el 40% de la superficie europea. La Co-
misién Intermediterrdnea estd formada por cuarenta y dos regiones me-
diterrdneas de la Unidn y abarca casi todo el litoral. Esta comisién, hoy
presidida por el presidente del Gobierno de la Regién de Murcia, Ramoén
Luis Valcércel Siso, puede y debe, al estar formada por regiones limi-
trofes con el norte de Africa, profundizar con urgencia en la buisqueda
de soluciones que permitan impulsar el desarrollo del drea mediterranea,
de los medios y recursos para impulsar el desarrollo agricola, de infra-
estructuras, industrial, medioambiental, del agua, sociales y de la forma-
cién de sus recursos humanos, demandando de los jefes de Estado y de
Gobierno de los paises miembros de la Unién Europea, decisiones y re-
cursos econdmicos que rompan con la actual situacién, en plena coordi-
nacion con los gobiernos de los paises riberefios.

En la tabla 1.4 se recogen los paises del drea mediterrdnea, sus habi-
tantes, renta per cdpita y las exportaciones e importaciones con Espaiia,
que dan una idea de la importancia de esta drea y de la necesidad de con-
tribuir a su modernizacién. Los paises de la ribera sur del Mediterrdneo
son el tercer socio comercial de la Unién Europea, del total de las expor-
taciones de la Unidn Europea de 92 billones de ecus en 1996, 21 billones
los realizaba con sus socios mediterrdneos. En cuanto a las exportaciones
de la Unién Europea al MED éstas representaron en 1996, un total de
56.884 millones de ecus y las importaciones de 36.469 millones de ecus.
La causa de este desequilibrio, que es historico, es debida a que los paises
mediterrdneos necesitan importar productos agricolas, como cereales, pro-
ductos lacteos, azicar, carne, asi como la demanda creciente de capitales
para impulsar la modernizacién de su aparato productivo.

1.5. Marco de cooperacion

En la Conferencia de Barcelona, celebrada el 27 y 28 de noviembre de
1995, a la que asistieron los representantes de los gobiernos de los Esta-
dos de la Unién Europea, asi como de los pafses del drea mediterrdnea,
figura 1.9, Argelia, Chipre, Egipto, Israel, Jordania, Libano, Malta, Ma-
rruecos, Siria, Tinez, Turquia y Palestina, era patente la preocupacién es-
panola, ante la disparidad de los recursos por la Unién Europea destina-
dos al norte y los que destinaban al sur, porque es evidente que la tinica
férmula para contrarrestar la creciente emigracion desde los paises medi-
terrdneos hacia el norte es ayudarles a la realizacion de infraestructuras, a
la modernizacion del sector productivo, a la educacion, en definitiva, a im-
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TABLA 14
Datos basicos de los paises del drea mediterranea
Poblacién PIB por Exportaciones | Importaciones
Paises nim. habitantes|  habitante a Espaiia desde Espana
1998 $ 1996 mill. ptas. 1997| mill. ptas. 1997
Total del drea| 404.253.045
Marruecos 29.114.497 3.260 98.011 128.922
Argelia 30.480.793 4.000 227.385 87.649
Tiinez 9.380.404 4.800 34.783 50.381
Libia 5.690.727 6.570 156.262 23.915
Egipto 66.050.004 2.900 23.296 48.960
Jordania 4.434.978 5.000 1.467 8.432
Israel 5.643.966 16.400 54.235 104.734
Libano 3.505.794 3.400 1.006 22.913
Siria 16.673.000 6.300 38.808 14.022
Chipre 748.982 11.800 1.007 26.244
Turquia 64.566.511 6.100 81.088 180.461
Malta 379.563 12.600 66 16
Palestina* 2.200.000 1.800 —_ —
Grecia 10.662.138 10.000 34.811 151.130
Italia 56.782.748 19.600 1.690.973 1.490.516
Francia 58.804.944 20.900 3.133.515 2.796.514
Espafia 39.133.996 15.300
* Datos estimados para 1988 de Gaza y Cisjordania, facilitados por la Cdmara de
Comercio Europalestina en Ecpafia.
Total de habitantes paises no m:embros de la Jnién Europea: 238.869.219.
Total de habitantes paises de la Unién Europea: 165.383.826.
Fuente: Eurostat y elaboracién propia.

plementar un programa de desarrollo real de los paises del sur del Medi-
terrdneo.

En la Conferencia de Barzelona se constituy6 —the Euro-mediterra-
nean Partnership—, la Asociacion Eurcmediterrdnea, una iniciativa co-
mun entre los veintisiete asistentes, los cuince de la Unién Europea y los
doce antes citados. Esta iniciztiva ha sido realmente el primer intento se-
rio de conjuntar los esfuerzos de los passes que comparten el Mediterra-
neo. Para zllo, se definian tres directrices principales y se constituian tres
comisiones: econdmica y financiera, pata impulsar una prosperidad com-
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Fuente: Diario ABC, 29 de noviembre de 1995,

Figura 1.9

partida, figura 1.10, en la que viene a recogerse que el libre comercio es
igual a mds inversién privada y desarrollo econémico; politica y seguri-
dad para la promocién de un drea comiin de paz y estabilidad, figura 1.11,
y soctal, cultural y humana, figura 1.12, para el desarrollo de los recursos
humanos y promover el entendimiento entre culturas e intercambios entre
las sociedades civiles. Esto supone un gran esfuerzo, no exento de difi-
cultades, dentro del contexto de la politica regional, pero es necesario tanto
para la Unién Europea, como para todo el £rea mediterrdnea. Para la Unién
es mantener su prosperidad y ahondar en la integracién y estabilidad de
todo el drea; para ello se ha de acordar ccn la Unién Europea, no sélo el
acceso al libre mercado y a las inversiones, que se provecta plenamente
para el afio 2010, sino un adelantamiento de este proceso al 2005, junto a
una mayor cooperacién humana, tecnolégica y cultural.

En la conferencia de Barcelona se alcanzaba un compromiso claro
de colaboraci6n y cooperacién con los pa‘ses del Mediterrdneo, definido
como la Declaracion de Barcelona: convancidos de que el objetivo ge-
neral de transformar la cuenca mediterrdnea en un drea de didlogo, in-
tercambios y cooperacién garantizando la paz, la estabilidad y la pros-
peridad requiere una ampliacién de la democracia y el respeto por los
derechos humanos, un desarrollo econém:co vy social sostenible y equi-
librado y medidas para combatir la pobreza y la promocién de un ma-
yor entendimiento entre culturas.
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Comision econémica y financiera
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Figura 1.10
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Figura 1.11
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Figura 1.12

Felipe Gonzdlez, entonces presidente del Gobierno espafiol y presi-
dente en ejercicio de la Unién Europea, sefalé que la Declaracién de
Barcelona representaba la culminacién de viejas aspiraciones y el inicio
de una nueva relacién. Barcelona —afirmé— es, en primer lugar, el punto
de llegada y la culminacién de un largo proceso. Puso de relieve la in-
terdependencia existente en la agricultura, en las migraciones, en los flu-
jos de comercio, en la produccién industrial y en problemas ligados con
el medio ambiente. Resalté el hecho de que, por acuerdo adoptado en el
Consejo Europeo de Cannes, la Unién Europea destinard 4.685 millones
de ecus (unos 750.000 millones de pesetas) para facilitar el ajuste, la li-
beralizacién y la creacién de infraestructuras en los paises de la ribera
sur para el perfodo 1995-1999. Pero, mds alld de estas ayudas financie-
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ras —precis6—, aspiramos a la instauracién progresiva y voluntaria de
una zona de libre comercio como instrumento de mejora del nivel de
vida; junto a ello tenemos que desarrollar politicas que creen condicio-
nes estables, fomenten la eficiencia econémica y la iniciativa empresa-
rial y favorezcan el acceso a los recursos productivos y a los servicios
bésicos de calidad. Evidentemente, la realidad actual demanda urgentes
y mds importantes actuaciones no sélo econdmicas.

Anteriormente ya nos hemos referido al acontecer diario, al incre-
mento de las detenciones de inmigrantes ilegales, a los que son deporta-
dos, a las pateras que naufragan en el mar y, consecuentemente, a las pér-
didas de vidas humanas que se dan en ese permanente intentar abandonar
la miseria y buscar una vida mejor. En los afios cincuenta y sesenta, las
gentes de las tierras del sur y del este peninsular se vieron en la obliga-
cién de emigrar, primero hacia Barcelona, después hacia Argentina, Fran-
cia, Alemania, Holanda, porque no encontraban trabajo o ingresos sufi-
cientes para responder a las necesidades de sus familias y alli encontraban
la respuesta; unos iban con contrato de trabajo y otros sin él, todos busca-
ban una oportunidad. Cuando en los afios setenta, con la apertura espafiola
al exterior, el turismo, la industria y la construccién se desarrollaron, vol-
vieron mayoritariamente. Ahora, en momentos distintos, en situaciones
muy diferentes, pero siempre los habitantes de paises més atrasados, bus-
can emigrar a los paises mds desarrollados.

La respuesta a la inmigracién ilegal no se va a resolver con medidas
tinicamente policiales ni haciendo un muro; sélo serd posible reducir este
flujo migratorio adoptando medidas de apoyo al desarrollo de los paises
mediterrdneos, que les permitan aprovechar sus propios recursos natura-
les, pesqueros, turisticos, agricolas y su transformacién industrial. De lo
contrario, este problema seguird ensanchindose y transformindose en
un problema muy grave, porque lo que estd en juego es su propio futuro.
La solucién ha de encontrarse en ayudar a estos pafses en el aprove-
chamiento de sus propios recursos, contribuyendo al desarrollo de sus in-
fraestructuras. En definitiva, apoyando su desarrollo econémico y social.

En este sentido, las primeras medidas, aparte de los recursos econé-
micos, serdn previsiblemente las de continuar eliminando todas las tra-
bas que impiden hoy la libre circulacién de sus productos agricolas, ha-
cia la Unién Europea; estas medidas ya comenzaron a ponerse en marcha,
con liberalizacién de las importaciones de naranjas, tomates, patatas nue-
vas, flor cortada y conservas de sardinas, mediante el acuerdo que se
firmé con Marruecos en 1996 y se renovard en el 2001. Con Egipto se
firmaba, en junio de 1999, un acuerdo para la importacién de patatas, na-
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ranjas, plantas, judias, fresas, actuaciones que, impresecindibles y menos
costosas para la Unién, si lo son y mucho para los agricultores espaiio-
les, y precisan por eso, paralelamente la puesta en marcha de los medios
que impidan, como dicen en mi tierra, —desvestir un santo para vestir
otro—, porque el coste de la ayuda ha de hacerse de manera proporcio-
nal a la riqueza de los paises de la Unidn; evidentemente, no debe ha-
cerse s6lo a cargo de la agricultura, han de asumirla, proporcionalmente
a la riqueza de cada pais, los pafses mds industrializados de la Unién, a
los que de lo contrario estas medidas no les costarfan nada. Los medios
de comunicacion ya recogen las manifestaciones de los agricultores en
Madrid reclamando ayudas ante esta apertura de mercados, que, por otra
parte, ha de seguir amplidndose®.

No anticiparse a esta realidad puede tener importantes consecuencias,
principalmente en el sureste espafiol, porque, siendo inevitable lo pri-
mero, es necesario afrontarlo paralelamente impulsando su moderniza-
cion a través de inversiones en dichos territorios en la modernizacion
agricola, en las tecnologias de la produccidn, y en el aprovechamiento
del agua, incluyendo la transformacién industrial, subvencionando las in-
fraestructuras e impulsando el desarrollo de proyectos conjuntos. Parti-
cipando activamente el capital y las empresas espaifiolas en su desarro-
llo, pues, como ha dicho en diversas ocasiones el presidente de la
Generalidad, Jordi Pujol, la deslocalizacién no es mala, incluso puede
ser altamente beneficiosa si se mantienen aqui los centros financieros y
comerciales, de investigacién, de valor afiadido y desarrollo tecnolégico,
deslocalizando aquellos procesos menos competitivos 0 mds intensivos
en mano de obra. Evidentemente, la deslocalizacion puede ser una de las
alternativas en el doble camino de generar empleo e impulsar su desa-
rrollo.

La puesta en marcha en la Conferencia de Barcelona, en noviembre
de 1995, de la Asociacion Euromediterrdnea, constituyé un importante
paso adelante, asi como el compromiso del establecimiento de una zona
de libre cambio en el Mediterrdneo para el aiio 2010°. Se han puesto
en marcha diversos programas y acuerdos bilaterales con distintos pai-
ses en distintas dreas como la agricola. En las reuniones celebradas en

© Esta situacién de apertura imprescindible a las producciones mediterrdneas se verd
agravada con los acuerdos que se negociardn con Mercosur y Chile, entre otros.

7 Es imprescindible la constitucién de una comisidn mixta que permita concretar este
acuerdo de libre comercio y adelantarla al 2005, teniendo en cuenta los acuerdos que la
Unién Europea estd negociando con Mercosur, Méjico y Chile, para el 2006 que afecta-
rdn con seguridad a esta drea.
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las siguientes conferencias, se ha venido analizando y debatiendo sobre
las actuaciones a implementar. En este sentido, en las conclusiones de la
Conferencia de Malta, celebrada el 15 y 16 de abril de 1997, se debati6
sobre los avances alcanzados en estos dos afios, asi como sobre los re-
cursos econoémicos aportados y de los créditos concedidos, evidenciando
que aunque importantes los pasos dados eran ain muy insuficientes, re-
afirmando los participantes la importancia de la Asociacién y de pro-
gramas como el MEDA, que pueden contribuir a la consecucién de los
objetivos propuestos.

En la reunién de Palermo, 3 y 4 de junio de 1998, al exponer Robin
Cook las conclusiones, insistid en la necesidad de seguir trabajando en
el camino emprendido en la Conferencia de Barcelona, encaminada al
establecimiento de una zona mediterrdnea de libre comercio en el afo
2010, que seria posible que paralelamente se actuara en la transforma-
cién de la estructura productiva, a través de los acuerdos bilaterales en-
tre estos Estados y la Unién Europea, partiendo del reconocimiento pleno
de los derechos humanos y de las libertades.

En la conferencia regional de cooperacién, celebrada en Valencia, en
los dias 28 y 29 de enero de 1999, se volvia a insistir en el compromiso
de los paises de la Unién Europea para con el drea mediterrdnea, espe-
cialmente, para con los paises del sur del Mediterrdneo. En la primera
sesion de la reunién valenciana se traté del presente y el futuro del es-
pacio mediterrdneo como drea de desarrollo, de las relaciones y nivel de
cooperacion de la Asociacién con la Unién Europea, principalmente, en
como acelerar los procesos de modernizacién a través de la inversion
privada y de los apoyos de la Unién Europea y de la creacién de un
mercado de libre comercio en el Mediterraneo, considerando que la co-
operacién podria particularmente reforzar los niveles de cooperacién
aduanera para el libre movimiento de mercancias, armonizacién en la
certificacién de la calidad, etc. En la segunda sesién se hablé de la co-
operacion en la realizacion de las infraestructuras, a través de acuerdos
bilaterales.

En la III reunién posterior a la Conferencia de Barcelona, celebrada en
Stuttgart, Alemania, el 15 y 16 de abril de 1999, segtin sus conclusiones,
se afirma que tres afios y medio después de la reunién de Barcelona, no
sin dificultades, la Asociacién Euromediterrdnea ha desarrollado y forta-
lecido considerablemente las relaciones con la Unién Europea, en los tres
objetivos basicos marcados. Evidentemente, se han dado algunos pasos a
través de los acuerdos bilaterales, aunque se dejaba para el segundo se-
mestre de 1999, en Turin, el andlisis de lo actuado y el acuerdo de las re-
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comendaciones o actuaciones a desarrollar a partir del afio 2000. También
es claro que la situacién de los paises del sur del Mediterrdneo poco ha
cambiado y que los problemas de emigracién no se han reducido, sino que
se incrementan dia a dia. Esta constatacién no resta importancia alguna a
lo hecho por la Unién Europea, sino que reafirma que el proceso de apoyo
al desarrollo econémico y social ha de ser més profundo y mas rdpido en
el tiempo, porque la velocidad de los acontecimientos va mucho mds de-
prisa que la actuacion de la Comisién y sus responsables; no reconocer
esta realidad, podria llevar a problemas de mayor gravedad.

El sur y este mediterrdneos constituyen la otra cara de la Europa rica
y desarrollada. Mientras que en la Unién Europea el crecimiento de la
poblacidn estd en regresidn, en el sur y el este mediterrdneo es todo lo
contrario. La Unién Europea se encuentra entre dos compromisos; por
una parte, el apoyo a los paises del este europeo, de la vieja URSS, li-
derado por Alemania, y, por otra, los paises del sur y este mediterrdneos,
en los que las potencias del entorno, Italia, Francia y Espafia, deberfan
apoyar mds; de que Francia asuma también su responsabilidad histérica
como metrépoli colonizadora, como parte de un pasado reciente, pero
ademds porque siente directamente y de manera creciente los problemas
de su situacion social y de la inmigracién.

Pero, independientemente de esta realidad y de la necesidad de una
mayor implicacion francesa en la Unién Europea, es imprescindible y ur-
gente encontrar medidas de apoyo, y no sélo econémicas, para con el
sur y este mediterrdneos. Que juntamente con Espafia deben convencer
a la Unién Europea de la necesidad de modificar los actuales parime-
tros, profundizando en la cooperacién real norte-sur, en donde el com-
promiso con el desarrollo sea algo mds que conferencias o palabras. Sea
el motor de la realizacion de infraestructuras, de un mayor acercamiento
a los centros de investigacion y desarrollo, porque una poblacién mayo-
ritariamente joven ha de encontrar respuesta a medio plazo en su propia
tierra, contribucién que servird para frenar la emigracion.

De la necesidad doble que tienen para esta drea desde el problema
de inmigracién, como desde la oportunidad de un mercado, que una vez
desarrollado supondrd a la vez una oportunidad y singularmente porque
a escasas millas del continente europeo estd creciendo una situacién que
si no se desactiva a través de la colaboracién y la coparticipacién en su
desarrollo, mantener la actual, aunque se han dado importantes pasos
—estos son insuficientes— seguir esperando, es un riesgo de imprede-
cibles consecuencias, porque el sur, por si sélo, no tiene los medios eco-
némicos necesarios para responder a su boom demogrifico.
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La implicacion de Espafia en esta drea geopolitica es no sélo conse-
cuencia de su situacidn territorial, de su historia musulmana, de su iden-
tidad mediterrdnea, sino de la necesidad y obligacion de liderar esta area,
juntamente, si ello es posible, con Francia e Italia e impulsar un mayor
desarrollo, de hacer del codesarrollo un objetivo de su actividad en la
Unién Europea, porque la Espafia de hoy es una potencia en la Unién
Europea y en el mundo y es una esperanza en el contexto mediterrdneo,
porque ademads su cercania territorial al continente africano y sus ciuda-
des de Ceuta y Melilla, territorialmente en él, se ha de hacer realidad.

Mientras que en el norte la poblacién menor de catorce afios repre-
senta el 25%, en el sur ésta se acerca al 50%. En el afio 2025, Argelia
contard con 46 millones de habitantes, Marruecos con 41, Egipto alcan-
zard los 100 y Turquia los 85, como principales paises exportadores de
mano de obra, si no tienen otra alternativa, a Europa. Mientras que en
la Unién Europea, su poblacién envejece de manera creciente, en con-
traste con esta situacién poblacional se encuentra, el nivel de riqueza del
norte, que concentra casi el 90% del PIB de toda la cuenca mediterrd-
nea (10% para el resto, el sur y el este mediterrdneos). Si en 1985 el
PIB per cépita del norte de Africa representa el 13% de Europa occi-
dental, en el afio 2000 se verd reducido en torno al 11%. Este empo-
brecimiento continuado del sur obliga con urgencia a que la Unién Eu-
ropea, y mas ain los paises del norte Mediterrdneo: Espafia, Italia y
Francia, consigan de una vez y realmente una politica euromediterrdnea,
porque no es posible plantearse siquiera el que Europa se conforme
como una isla de riqueza rodeada por la pobreza, porque no hay muro
que lo aguante.

Estos paises se ven cada dia mds endeudados, mds embargados en
su futuro, la disponibilidad de sus recursos se encuentra condicionada
por sus compromisos de pago. Sus exportaciones, mds que servir al de-
sarrollo, se han de dedicar al pago de la deuda exterior; esta situacién
contribuird a que estos paises se cierren cada vez mds en si mismos y
los problemas internos ayuden a un desarrollo lamentable de integrismo
y extremismos de consecuencias impredecibles, principalmente en los
paises de su entorno: Espafia, Italia, Francia y Grecia. Una realidad cre-
ciente es la presencia de inmigrantes de estos paises en Europa, tanto
por la inmigracién legal, como la clandestina, o de asilo®. La incorpora-
cién de sus familias, o la formacién de nuevas familias, estd creciendo

¥ La Unién Europea ha confirmado que, durante 1998, ha denegado 800.000 peticio-
nes de visado de ciudadanos marroquies.
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de manera exponencial, alcanzando en determinados paises proporciones
importantes. Este hecho, que es imparable, deberia hacer que la Unién
Europea tomara conciencia plena de los problemas que amenazan el sur
y el este mediterrdneos, problemas que no se resuelven solamente con
declaraciones politicas y cumbres, que, eso si, deberian servir de base
para afrontar politicas reales de codesarrollo; para ello, un primer paso
seria que la Unién Europea, liderada por Espaiia, deberia conseguir la
suspension del pago de la deuda y sus intereses por al menos diez afios,
y dedicar todos estos recursos, juntamente con un programa extraordi-
nario de ayudas de las instituciones comunitarias y los recursos huma-
nos precisos, a modernizar las infraestructuras y a programas de mejo-
ras sanitarias y educativas.

La situacién sociopolitica de estos paises, su galopante demografia y
su incapacidad para combatir eficazmente la pobreza y la marginacion, es-
pecialmente la de los jévenes que no encuentran empleo, genera riesgos
tanto para las propias sociedades mediterrdneas como para toda Europa:
migraciones incontroladas, extensién del integrismo isldmico, terrorismo,
tréfico de drogas y blanqueo de capitales, entre otros muchos problemas,
hoy y mds graves atin, mafiana. El 4drea mediterrdnea se encuentra en una
encrucijada. ;Cudles han sido los elementos principales de la propuesta de
la Comisién y cudles las acciones emprendidas y sus resultados? La res-
puesta no parece ser muy satisfactoria. Es imprescindible impulsar la cre-
acién de una zona de paz, seguridad y prosperidad que permita el desa-
rrollo armonioso de todos los paises de la regién. A su vez, un acuerdo
entre la Unién Europea y los paises riberefios que permita su adhesion y
motive su compromiso para avanzar conjuntamente en pos del citado ob-
jetivo de paz, seguridad y prosperidad para la regidn.

El diario El Pais, de 21 de septiembre de 1998, recogia una crénica
de su corresponsal en Rabat, Pedro Canales, del llamamiento del primer
ministro de Marruecos, Abderramén Yusufi, en Tanger, a los paises ami-
gos, en especial, a Francia y Espafia, para disminuir la presion de la
deuda externa sobre Marruecos, que amenaza con hipatecar todos los
proyectos socioecondmicos actualmente en cartera. La deuda externa ma-
rroqui era de 22.000 millones de délares. «El éxito de nuestro Gobierno,
indicaba, beneficiard no sélo a nuestros socios internacionales, sino tam-
bién a los inversores nacionales y extranjeros, porque lleva por objetivo
crear un entorno nuevo, consolidar el Estado de derecho y promover la
democracia». Las relaciones de Marruecos con la Unién Europea, fija-
das en el acuerdo de cooperacién, son la principal preocupacion de la
accion exterior del nuevo Gobierno, que pretende revisarlas a su favor.
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El antiguo presidente de la Comisién Europea, Jacques Delors, en su
visita a Rabat, declaraba que el acuerdo debe ser renegociado desde una
perspectiva positiva en la que todos saquemos provecho. Nuestro éxito
o fracaso dependerd sobre todo del apoyo de Francia y de Espaiia, afirmé
al diario El Paifs una fuente socialista cercana al primer ministro. En su
visita a Francia traté de que sus interlocutores tomaran conciencia de la
gravedad del problema de la deuda, que constituye, dijo Yusufi, un gran
obstdculo y que estrangula la accién del Gobierno.

La Unién Europea deberfa impulsar conjuntamente la creacién de un
espacio econdémico euromediterrdneo que englobara la propia Unién Eu-
ropea, Europa central y oriental y los paises del Mediterrdneo, de treinta
a cuarenta Estados, y aproximadamente 800 millones de personas, el mis
amplio bloque econémico del mundo, estrategia que precisaria de la re-
alizacion de un programa de acciones a corto y a medio plazo que se si-
tda a varios niveles:

— Una cooperacién mds estrecha en el terreno estrictamente poli-
tico y de la seguridad.

— EI anclaje de las economias mediterrdneas a la de la Unién Eu-
ropea en el marco de un espacio econémico cuyos elementos fun-
damentales son la constitucién de una amplia zona de libre cam-
bio entre la Comunidad y los paises mediterrdneos, y de éstos
entre si, y la intensificacién de la cooperacién en un gran aba-
nico de sectores.

— Ayuda financiera adecuada a las necesidades de estos paises, que
facilite y acompaiie el ajuste econémico y social, la implantacién
industrial y la mejora de la competitividad que posibilite la apro-
Ximacién armoniosa de las economias de ambas partes.

Estas actuaciones y su aplicacién a largo plazo no podrdn concre-
tarse, a menos que sean apoyadas politica y financieramente por la Unién
Europea, a la altura de los desaffos y de las ambiciones declaradas. Es
evidente que una visién a largo plazo no puede imponerse de forma uni-
lateral; los mecanismos de didlogo politico, la conformacién del espacio
econdmico euromediterrdneo y las dreas de cooperacion, deben discutirse
y acordarse con los paises mediterrdneos. Por ello, la importancia de las
declaraciones del presidente del Gobierno de Espafia, José Marfa Aznar
con motivo de la celebracion del Foro de Formentor, el 22 de octubre
de 1999, en el que dijo que es necesario recuperar para el Mediterrd-
neo un papel de polo politico, econdmico y cultural tan brillante como
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el que desempeiié en el pasado, y para ello el primer paso es el dia-
logo, y aiadié: Espaiia se ha convertido en el motor de la nueva estra-
tegia mediterrdnea de la Unién Europea.

El final del siglo xx ha dado paso a un nuevo milenio, el tercero de
la era cristiana, este nuevo milenio aventura cambios importantes en esta
drea geoestratégica y econdmica de trascendental importancia para el con-
junto de Europa y del mundo. La nueva Comisién Europea estd presi-
dida por el italiano Romano Prodi. En una vicepresidencia aparece la es-
paifiola Loyola de Palacio, a la vez comisaria de Transportes; el comisario
de Economia y Presupuestos es el también espafiol Pedro Solbes y ha
sido designado para dirigir la ampliacién de la Unién Europea el espa-
fiol Eneko Landaburu. El que era secretario general de la OTAN, el es-
pafiol Javier Solana, ha asumido la médxima responsabilidad en Politica
Exterior y Seguridad, al convertirse en Mister PESC.

En la visita a Espafia del presidente de la Repiblica Francesa, Jac-
ques Chirac, interlocutor esencial entre la Unién Europea y el Medite-
rrdneo, y el presidente espafiol, han reafirmado su compromiso con los
paises del Mediterrdneo, reafirmando la importancia de esta drea de fun-
damental transcendencia para la Unién Europea. La nueva Comisién Eu-
ropea tendrd el reto de conducir la ampliacién de la Unién Europea a
los paises del este y del sur durante la préxima década. En la reciente
Cumbre de Tampere, los Quince han dado importantes pasos en el pro-
ceso de creacion de un espacio de libertad, seguridad y justicia en la
Unién Europea, para afrontar, entre otros, el proceso de inmigracion ha-
cia los paises de la Unién Europea.

Las principales conclusiones de esta importante Cumbre, a las que
el presidente Prodi se refirié como al Tercer Pilar (interior y justicia),
del Tratado de Maastrich, devenido en el Tratado de Amsterdam, que
junto a la moneda y la defensa suponen el nicleo central del poder na-
cional, son las piezas claves del entramado politico e institucional.

— Se establecerd un sistema comiin de asilo, con procedimientos y
condiciones de acogida normalizados.

— La Unién Europea promoverd la plena integracion de los inmi-
grantes legales, facilitando su accesibilidad a la ciudadania.

— Acciones conjuntas y coordinadas para combatir las redes cri-
minales internacionales, especialmente las que se dedican al trd-
fico de personas.

— Colaboracion al desarrollo con los paises generadores de inmi-
gracion.
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— Mecanismo financiero a crear para hacer frente a fenémenos mi-
gratorios masivos y excepcionales.

— Aceptacién del principio de reconocimiento mutuo de sentencias
en materias, civiles y penales, comienzo por Derecho de Consu-
midores y Mercantil de poco monto econdmico.

— Promocion de la firma del Convenio de Extradicion, y sustitucion
a plazo del procedimiento por una orden de detencién interna-
cional dictada tras sentencia condenatoria firme.

— Fortalecimiento de Europol, que pasa a ocuparse también del
blangueo de dinero procedente de actividades criminales.

— Creacion de Eurojust.

— Creacion de una Academia de Policia Europea.

— Favorecer el intercambio de informacion para combatir el blan-
queo de dinero negro, avanzar en el levantamiento del secreto
bancario para este género de actividades.

La Unién Europea inicia el nuevo milenio con un nuevo Parlamento
y una nueva Comisién, que ha acordado las negociaciones para la am-
pliacién de la Unién Europea, con nuevos criterios y compromisos cu-
yos avances se estdn ya constatando con Chipre, Turquia y Malta entre
otros paises, véase tabla 1.1. El previsible libre comercio en el Medite-
rraneo, y fundamentalmente los cambios que también se estin produ-
ciendo en esta drea; en Argelia, el presidente Buteflika ha abierto un pro-
ceso interno de manos tendidas para acabar con la guerra civil que
consume su pafs, las nuevas perspectivas que se prevén con la nueva re-
alidad que estdn implementando el nuevo primer ministro israeli, Ehud
Barak y el propio presidente palestino Yaser Arafat, al firmar a prime-
ros de septiembre de 1999 el acuerdo de Sharm el-Sheik que recupera
la esperanza de un definitivo acuerdo de paz entre israelies y palestinos,
y que quedaba concretado en tres fases, marcando el 20 enero del 2000
para la tercera. Acuerdo que tuvo como testigos y firmantes al nuevo rey
de Jordania, Abdald II, al presidente egipcio, Hosni Mubarak y a la se-
cretaria de Estado nortamericana, Madeleine Albright, e igualmente se
han iniciado las negociaciones con Siria. El 5 de marzo el gobierno is-
raeli decidia por primera vez de forma oficial y por unanimidad retirar
el ejército del sur del Libano antes del mes de julio del 2000.

Otro hecho significativo es el importante compromiso para la mo-
dernizacién de Marruecos del nuevo rey, Mahamed VI, en los acontece-
res que se vienen produciendo en aquel pais, como el cese de Driss Basri,
todopoderoso ministro del Interior marroqui y hombre fuerte del anterior
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régimen durante los tltimos veinte afios. Los cambios en los medios de
comunicacion y otras muchas actuaciones conforman justificadas espe-
ranzas en el inicio del proceso de democratizacién que vive Marruecos,
reafirmado un cambio profundo y vélido para todos los paises medite-
rrdneos y la propia Europa, conformédndose como una importantisima
zona de actividad y desarrollo econdmico y social el espacio Euromedi-
terrdneo.

1.6. EIl turismo en el Mediterraneo

El turismo puede convertirse en la principal industria del drea medi-
terrdnea; todas las condiciones naturales de este entorno empujan hacia
una de las mayores actividades econdémicas del nuevo siglo que comienza,
y puede ser un factor fundamental de riqueza y estabilidad, que permi-
tird con sus recursos apoyar al resto de los sectores y, consecuentemente,
mejoras econdmicas y sociales de primer orden. Evidentemente, es ne-
cesario impulsar las infraestructuras de comunicaciones y los servicios;
en ello los paises del entorno y singularmente la Unién Europea, tienen
el principal compromiso para hacerlo realidad.

El Mediterraneo cuenta con 11,4 millones de km?, el 1% de los océa-
nos, el 6% de la tierra firme del globo y el 7% de la humanidad: 412
millones de habitantes de diversas etnias, culturas y religiones. Un de-
sarrollo humano considerable y desigual, con conflictos en el 50% de la
poblacién. Representa el 13% de la economia internacional y un poten-
cial por habitante que duplica la media mundial. Una rica diversidad geo-
grifica, climdtica, bioldgica y paisajista, con 46.000 km, de costa. Mds
de 10.000 especies marinas y una biodiversidad terrestre rica y diversa,
con mis de 25.000 especies vegetales. Un legado histérico con 130 lu-
gares reconocidos como patrimonio de la humanidad. En 1996 el Medi-
terrdneo recibid el 30% del turismo mundial, 183 millones de turistas in-
ternacionales y 116.000 millones de dolares.

El turismo crecerd en torno al 65% en los paises de la Unién Euro-
pea y se multiplica tres o cuatro veces en la costas sur y este medite-
rrdneos, donde la poblacién enddgena, por otra parte, podria llegar a tri-
plicarse. Todos estos aspectos del presente y del futuro se trataron en la
Conferencia Internacional sobre el Turismo y Desarrollo sostenible en el
Mediterrdneo, en Calvid (Mallorca), entre el 17 y 19 de abril de 1997.
A la conferencia asistieron 490 participantes de 28 paises de Europa,
Africa del Norte, Préximo y Medio Oriente y casi todos los del Medi-
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terrdneo, Portugal, Espafia, Italia, Francia, Croacia, Yugoslavia, Grecia,
Turquia, Chipre, Libano, Palestina, Jordania, Egipto, Tunez, Marruecos
y Malta, debatiéndose aspectos fundamentales para el desarrollo del tu-
rismo, el territorio, los recursos humanos, el potencial econémico, la bio-
diversidad, el patrimonio cultural e histérico, la invasién del litoral, la
desigualdad en su desarrollo, la expansién hacia el sur y el este, la ca-
lidad ambiental y los retos de las préximas décadas, entre otros muchos
temas, de un espacio que es el primer destino turistico del mundo; por
ello, la importancia de los acuerdos de apoyo al turismo como motor del
desarrollo del Mediterrdneo, una llamada a la accién para municipios, re-
giones y Estados.

1.7. Paises mediterraneos
Marruecos

Monarquia con una superficie aproximada del pais de 710.850 km?,
incluyendo los 252.120 km® del Sahara occidental, cuya pertenencia a
Marruecos ain no ha sido reconocida oficialmente. El Reino de Ma-
rruecos estd situado en el dngulo noroeste del continente africano. Su Ii-
nea costera se extiende a lo largo de 3.446 km, sobre dos mares: al norte,
el Mediterrdneo y al oeste, el océano Atldntico. En la zona del estrecho
de Gibraltar, apenas 12 km separan el litoral marroqui del espafiol. Ma-
rruecos tiene fronteras terrestres con Argelia al este y con Mauritania al
sur. Marruecos es un pais predominantemente montafioso. El relieve ma-
rroqui estd dominado por cuatro grandes cadenas: al norte, paralelo al
Mediterrdneo, se encuentra el Rif; al nordeste, el Medio Atlas, més ar-
bolado da paso al Alto Atlas en el centro del pais y al Anti Atlas al sur.
El territorio queda dividido por las tierras comprendidas entre las mon-
tafias y el Atldntico, por una parte, y las tierras del este y del sur de-
sérticas, con gran riqueza mineral. Marruecos cuenta con una importante
red hidrografica, orientada al océano Atlantico. El clima varia segiin las
regiones, siendo el dominante el mediterraneo.

La poblacién en 1997 ascendia a 28.564.572 habitantes, distribuida
entre bereberes y drabes, y una densidad demogriéfica, incluido Sahara
occidental, de 37,10 habitantes por kilémetro cuadrado; tiene como len-
gua oficial el drabe y el francés y bereber estin muy difundidos. El es-
paiiol se habla en el norte del pais, en la zona del antiguo protectorado.
La poblacién urbana ocupa el 51,86%. La religién practicada casi en su
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totalidad en el Estado es el Islam, siendo el 98,7% de los marroquies de
confesién sunita, el 1,1% cristiana y el 0,2% judia. La moneda marro-
qui es el dirham, dividido en 100 céntimos. La capital del Reino de Ma-
rruecos es Rabat, y ciudades importantes son Casablanca, Marrakech,
Fez, Kenitra, El Jadida, Tetudn, Tanger.

La actividad econdémica de Marruecos depende fundamentalmente de
la agricultura, los recursos minerales y la produccién de fosfatos, siendo
muy vulnerable a los cambios climéticos y a las oscilaciones del mer-
cado de materias primas. El sector agrario ocupa a mds del 40% de la
poblacidn activa, siendo las tres cuartas partes de las explotaciones agri-
colas pequefias propiedades familiares. Las cosechas presentan grandes
variaciones, en funcién de las lluvias, siendo la de 1996 excelente, al-
canzando las 9,75 millones de toneladas entre cereales tales como trigo,
cebada y maiz. Otros cultivos importantes son la vid, verduras, citricos
y remolacha y cafia de azicar. La ganaderia se centra en tres especies:
ovino, caprino y vacuno, aunque de escasa calidad. La pesca es un sec-
tor esencial de la economia por su contribucién al valor exportado y a
la mano de obra que absorbe. Marruecos cuenta con escasos Iecursos
energéticos, pero es uno de los principales productores africanos de mi-
nerales, estando dominado por la explotacién de roca fosfética, siendo el
pais el tercer productor y mayor exportador del mundo. El hierro es el
segundo mineral en importancia.

La industria marroqui es relativamente pequefia y su contribucion al
PIB estd en torno al 19%. Se favorece la iniciativa privada y la inver-
sién extranjera en este sector. Son los principales subsectores de la ac-
tividad: produccién de derivados de fosfatos, de transformados alimen-
tarios, harina y aceite, textil y cuero, productos quimicos y cemento. El
sector terciario aporta cerca del 40% del PIB y su principal subsector es
el turistico, siendo la mayor parte de los visitantes de Europa (Francia y
Espafia, sobre todo). Los transportes y las infraestructuras son de gran
importancia, con una red vial de 59.790 km de carreteras, estando la mi-
tad —29.626 km— asfaltadas y en condiciones y siendo las restantes
pistas. La red ferroviaria tiene una extensién de 1.907 km, de los que
s6lo 270 son de doble via. El tren comunica las principales ciudades del
pais. Los nueve principales puertos maritimos y por los que pasa el 95%
del triafico maritimo marroqui son los de Casablanca (el mayor y més
importante), Agadir, Tanger, Safi, Kenitra, Jorf Lasfar, Nador, Moham-
media y Dakhla. Hay 10 grandes aeropuertos, de los cuales tres con-
centran casi el 80% del tréfico total de pasajeros: Casablanca, Agadir y
Marrakech.
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La balanza comercial de Marruecos es deficitaria, superando amplia-
mente las importaciones procedentes de Unién Europea, Estados Unidos,
Arabia Saudi, Emiratos Arabes y Rusia (productos alimentarios, maqui-
naria y equipos de transporte) a las exportaciones (productos agrope-
cuarios y minerales), siendo el valor de las importaciones de 8.551,5
millones de délares USA a 1995, mientras que las exportaciones, prin-
cipalmente a la Unién Europea, Estados Unidos, Jap6n, Libia e India,
cuyo importe total no superd, los 4.728 millones de délares USA. La
renta per cdpita en 1996 era de 1.360 délares USA.

Argelia

Repiblica Argelina Democrédtica y Popular, situada al noroeste del
continente africano, limita con el mar Mediterrdneo al norte, al este con
Tinez y Libia, al sur con Niger y Mauritania y al oeste con Marruecos.
Tiene una extensién de 2.381.741 km’, de los que el 85% pertenece al
desierto. La capital es Argel. El relieve argelino se caracteriza por la ca-
dena montafiosa del norte y el desierto que se extiende por el resto del
pais. La cadena costera del Tell, agricola, rica en vid, citricos y cerea-
les, continda el Atlas sahariano, prolongacién del Alto Atlas marroqui,
y la regién desértica del Sahara, con gran riqueza en recursos minerales
en el subsuelo, particularmente hierro, fosfatos, petréleo y gas natural.
En la zona meridional del Sahara estdn los macizos de Tassili y del Hog-
gar. En la hidrografia del pais se pueden distinguir tres tipos de cursos
de agua dependiendo de donde desagiien: los que desembocan en el Me-
diterrdneo, que nacen en la regién de Tell; los que se dirigen a los chotts
(lagunas que se secan en verano) procedentes de las altas mesetas y del
Atlas sahariano, y los que nacen en el Sahara y desaparecen en la arena.
Los oasis se alimentan de capas subterrdneas. Las precipitaciones son
muy escasas, disminuyendo de este a oeste y de norte a sur, distinguiendo
tres zonas climéticas. Mediterrdneo al norte, en el interior, en la zona de
las altas mesetas, es continental, con una estacién seca con cinco o seis
meses de duracion y una invernal menos himeda y mads fria que la del
norte; hacia el sur el clima es desértico.

El drabe es la lengua oficial. La mayor parte de la poblacién habla
el drabe dialecto magrebi. Una parte considerable de ella (kabiles, cha-
ouias, chenouas, tuaregs, mozabitas...) hablan distintas lenguas berebe-
res, siendo el francés aceptado como idioma de trabajo. El niimero total
de habitantes es de 30.480.793, con una densidad demografica de algo
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mds del3% por kilémetro cuadrado (a 1998). La religién oficial del Es-
tado es el Islam, perteneciendo a ella el 98% de la poblacién. La capi-
tal y su mayor ciudad es Argel, con mds de cuatro millones de habitan-
tes. La moneda argelina es el dinar argelino. La tasa de paro, estimada
en 1996, se sitia en el 28,3%. El desarrollo econémico de Argelia se ha
debido casi exclusivamente a su gran riqueza en hidrocarburos. Este sec-
tor representa el 25,5% del PIB, el 57% de los ingresos del Estado y el
95% del valor de las exportaciones. Siendo, junto a las reservas de pe-
tréleo, relativamente modestas, las de gas natural muy considerables, con
4.500 billones de m® y una produccién bruta de 131,7 millones de m’
de gas. Argelia cuenta con una gran red de oleoductos y gasoductos. De
estos ultimos, los principales de cara a la exportacién del gas, son el
Transmediterrdneo —TME que une Argelia e Italia—, y el Magreb-Eu-
ropa, GME, inaugurado en noviembre de 1996, que une los yacimientos
de Hassi Rel con Espaiia.

El sector primario ocupa a cerca del 25% de la poblacién activa, de-
pendiendo la produccién agraria de las variaciones pluviométricas, aun-
que se ha mejorado la eficacia de las explotaciones; sélo 5 millones de
los 7,5 millones de hectireas de tierra de cultivo con que cuenta el pais
estin en explotacién. Los principales cultivos incluyen cereales, citricos,
productos horticolas, uvas, aceitunas y datiles, siendo éstos tradicional-
mente el primer rubro exportado por Argelia después de los hidrocarbu-
ros. La superficie forestal oscila entre los 3,5 y los 5 millones de hecta-
reas, dedicadas al pino y a corcho. La ganaderia es importante gracias a
la cabafia ovina, caprina y bovina, asi como la produccién avicola. La
pesca, por el contrario, estd poco desarrollada.

En la industria sobresale el importante entramado industrial consti-
tuido por unas 150 empresas piblicas, agrupadas en 11 holdings y a las
que se pretende privatizar en su mayoria. En la industria pesada destaca
el complejo siderirgico de El Hadjar, con una capacidad anual de 2,2
millones de toneladas de acero. También gran nimero de industrias trans-
formadoras (chapa, tubos, perfiles), asi como construcciones metilicas,
eléctricas y electrénicas. En el sector quimico y petroquimico, ademds
de las actividades relacionadas con la explotacién y distribucién de hi-
drocarburos, existen numerosas instalaciones industriales dedicadas a pin-
turas, productos farmacéuticos, detergentes, fertilizantes... En cuanto a la
industria ligera, destacan la alimentacion, materiales de construccién, ce-
lulosa, vidrio y cerdmica. La construccién sufre un insuficiente aprovi-
sionamiento en materiales y un fuerte endeudamiento con el sector ban-
cario. Hay un fuerte déficit de viviendas, siendo su eliminacién uno de
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los objetivos prioritarios del Gobierno. Del mismo modo, se dan gran-
des necesidades en infraestructuras de transporte y distribucién de agua.
Argelia posee una considerable riqueza en fosfatos, hierro, plomo, zinc,
cobre, asf como mercurio, manganeso, sal, plata, platino y diamantes; sin
embargo, la participacién de la mineria no energética en el PIB es
escasa.

Las carreteras argelinas se concentran en la cornisa mediterrdnea, en
relativo buen estado de conservacién. Argelia cuenta con 88.853 km, de
carreteras, de los que 24.700 km forman la red principal, siendo el resto
de secundarias, entre las que hay 29.394 km, de pistas de tierra. El con-
junto de la red viaria estd en estado precario. La linea principal de fe-
rrocarril atraviesa el pais desde la frontera con Marruecos hasta Ttnez,
formando parte del Transmagrebino que llega hasta Casablanca, siendo
de via tnica. El trifico de mercancias y viajeros supera el 41% por fe-
rrocarril. Los puertos maritimos con que cuenta Argelia son trece, siendo
cuatro de ellos especializados en transporte de hidrocarburos. Méds del
65% del trifico argelino de mercancias se realiza por via maritima, con
la excepcidn del gas. La flota mercante argelina estd compuesta por unos
80 buques. Los principales puertos son: Argel, Ordn, Annaba, Arzew,
Bejaia y Skikda. Los aeropuertos argelinos internacionales son trece, con-
tando con 31 aerdédromos en total. La compaiiia estatal Air Algérie tiene
conexiones con las principales ciudades europeas, Africa subsahariana y
Oriente Medio. El PIB per cdpita es de 1.540 ddlares USA (a 1996). La
balanza comercial argelina es favorable al pafs, con un valor de 8.913
millones de délares USA en importaciones y 12.421 millones de ddlares
USA en exportaciones, de los que 11.560 millones de ddlares USA co-
rresponden a hidrocarburos en 1996.

Tunez

La Repiiblica de Tinez es el pafs mds oriental del Magreb. Limita
al norte con el Mediterrdneo, al este con la cuenca oriental del mismo
mar, frente a Sicilia, al sudoeste con Libia y al oeste con Argelia. Tiene
una superficie total de 162.155 km?, con un litoral de 1.300 km. Se pue-
den distinguir cuatro grandes regiones naturales: al norte, el Tell, que
atraviesa el pais de sudoeste a noroeste, por las estribaciones del Atlas,
con macizos montafiosos separados por depresiones y valles fértiles. So-
bre el golfo de Hammamet se extiende la llanura costera. El centro del
pais, entre la frontera argelina y el Sahel, estd dominado por las estepas,
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siendo la parte meridional de Tiinez de cardcter predesértico en la regién
de los chotts (lagos salados y estacionales) y desértico conforme avanza
al sur. El rio Medjerba es el tnico de curso permanente, estando la red
hidrografica formada por uadi, secos la mayor parte del tiempo, aunque
pueden sufrir grandes crecidas violentas y destructoras. Se dan tres tipos
de clima en Tinez: el mediterraneo, en el norte y costa; el continental,
en la zona centro, y el desértico, en el sur. Las lluvias son muy irregu-
lares, concentridndose sobre todo en otofio e invierno, dando lugar con
frecuencia a inundaciones.

Tunez es una repiiblica presidencialista, siendo su capital Ttinez, con
cerca del millén de habitantes, de los 9.380.404 millones de habitantes
que tiene el pais (a 1998). Otras ciudades importantes son: Ariana, Na-
beul, Jendouba, Kasserine, Sfax, Kairuan, La mayoria de la poblacion es
drabe. Los bereberes, poblacién autéctona de Tinez, representan el 0,4%
del total y habitan en el sur del pafs. La tasa de paro se sitia en torno
al 20%, datos de 1995. La lengua oficial es el drabe, aunque la mayoria
de los tunecinos habla francés, empleado como lengua comercial. El Is-
lam es la religion del Estado, siendo el 98% de la poblacién musulmana,
de rito sunita. La moneda es el dinar tunecino

Las explotaciones agricolas tradicionales (el 94% de la superficie cul-
tivada) se muestran muy dependientes de las variaciones pluviométricas.
El incremento y diversificacion de la produccién agraria es una priori-
dad para el Gobierno, sobre todo, para reducir las importaciones y con-
tener el éxodo rural y fomentando la modernizacién de las técnicas de
cultivo. Los cultivos mdés importantes son los cereales, que ocupan un
tercio de la superficie cultivada; los olivos, que ocupan otro tercio; dé-
tiles, citricos, verduras... Ttinez es uno de los mayores productores y ex-
portadores de aceite de oliva. El sector pesquero se orienta cada vez mds
hacia la industria transformadora, concentrada en Sfax, que al incremento
de capturas. La actividad minera aporta algo menos del 1% del PIB tu-
necino, pero resulta de gran importancia como fuente de divisas. Tinez
es uno de los mayores productores y exportadores de roca fosfitica. Otras
producciones destacables son: el hierro, el plomo y el cinc. La aporta-
cion de los hidrocarburos al PIB y al valor exportador ha venido dismi-
nuyendo desde los afios ochenta, a medida que se han ido agotando los
mejores yacimientos. La produccién de gas natural ofrece mejores pers-
pectivas.

La industria manufacturera ha venido creciendo a ritmo elevado en
la tltima década. En la actualidad aporta sobre el 18% del PIB y ocupa
al 19% de la poblacién activa. Los principales sectores son: textil y cuero,
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confeccidn, transformados alimentarios (derivados de cereales y aceite de
oliva), y, en menor medida, materiales de construccién y cristal, elec-
tromecdnica, productos quimicos y caucho, papel y madera. La industria
tunecina, orientada fundamentalmente hacia la exportacién, estd formada
por numerosas empresas pymes, de propiedad familiar, y grandes em-
presas publicas (quimica y construccién). En la actualidad estd en curso
un ambicioso programa de reestructuracion del sector privado para ayu-
dar a las empresas a hacer frente a la liberalizacion del comercio y al
acuerdo de libre comercio suscrito con la Unién Europea en julio de
1995. El sector servicios ha crecido a una media anual del 5,7%, en el
periodo 1991-1995, siendo el comercio interior del 9% del PIB, frente
al 7,6% del transporte y el 5,5% del turismo. El sector turistico genera
mds del 20% de los ingresos en divisas del pais.

En comunicaciones, Tiinez cuenta con una red de 30.000 km de ca-
rreteras y pistas, existiendo una sola autopista que enlaza Tiinez y Sousse.
La red ferroviaria consta de 2.260 km de vias; estd en curso la electri-
ficacién de la linea Tunez-Sousse-Sfax-Gabes. El 96% del comercio ex-
terior se efectida por via maritima, contando con ocho puertos comercia-
les: Tunez, La Goulette, Bizerta, Rades, Sousse, Sfax, Gabes y Zarzis.
El puerto de Skhira estd especializado en hidrocarburos. El principal ae-
ropuerto es el de Tinez-Cartago y ademds hay otros cinco aeropuertos
internacionales: Monastir (Skanes), Djerba-Zarzis, Tozeur, Sfax y Ta-
barka. El aeropuerto de Tiinez es el segundo mds activo del Magreb. La
balanza comercial es deficitaria para Tinez en 1.989 millones de dodla-
res USA, a 1995, siendo el valor de las exportaciones de 5.470 millones
de délares USA y de las importaciones de 7.459 millones de délares
USA.

Libia

Estado de Africa septentrional limita al norte con el mar Mediterrd-
neo, al este con Egipto y Sudén, al sur con Chad y Niger y al oeste con
Argelia y Tidnez. Tiene una superficie de 1.775.500 km”. Est4 poblada
por 5.690.727 habitantes (a 1998), con una densidad de poblacién de 3
habitantes por kilémetro cuadrado. La poblacién es drabe bereber (89%),
tuareg y kulughis. Libia es una repiiblica popular, siendo su idioma el
drabe (oficial) y el bereber. La religion es la musulmana sunnita (97%),
siendo los catdlicos unos 38.000. La moneda es el dinar libio, siendo el
cambio oficial en relacién con el dolar USA de 2,78 dinares. La capital
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es Tripoli, siendo ciudades importantes Bengasi, Ez Zuara, Homs. El
PNB es de 6.570 doldres USA (a 1998). La economia y los recursos de
Libia se centran en la produccién de petréleo y gas natural, siendo el
primer pais africano, y cuenta con uno de los mayores PNB/habitante.

La agricultura y la ganaderia estdn muy limitadas, siendo las princi-
pales producciones agricolas: trigo, patata, cebada, cebollas, tomates, san-
dias, aceitunas, ddtiles, naranjas, en cantidad insuficiente para el abaste-
cimiento del pafs. La ganaderia se centra en bovinos (135.000 cabezas),
ovinos (5.650.000), caprinos (1.260.000), camellos (160.000), caballos
(29.000), asnos (65.000) y aves de corral (26.000.000). Es muy impor-
tante la produccion de lana (2.350 t). La pesca desembarcada en 1992
fue de 8.361 toneladas, siendo también importante la pesca de esponjas,
que se practica a lo largo de las costas de Cirenaica. En la mineria se
dan importantes yacimientos petroliferos, siendo los maycres los de Ma-
bruch, Hofra, Zelten, Rabuga, Beda, Ora, Samah, Waha, Amal, Serir,
existiendo numerosos oleoductos y refinerfas, asi como planta de licue-
faccién del gas natural en Marsa Brega, gasoductos de Rabuga-Zelten-
Marsa Brega. En la industria, las principales producciones son los deri-
vados de los productos petroliferos, cemento, aceite de oliva, cigarrillos,
asi como fébricas de curtiduria de pieles, de moltura, de cerveza y pa-
pel, y en artesania, los albornoces, los trabajos de encaje en seda y plata
y las alfombras de Misurata.

En comunicaciones y transportes, se dan, sobre todo, por carretera y
via maritima, no existiendo lineas de ferrocarril. Las carreteras tienen
una longitud de 25.675 km, de las que sélo estin asfaltadas el 55%. La
flota mercante es de 150 buques, siendo los principales puertos Tripoli,
Benghazi. La aviacién civil cuenta con los aeropuertos de Tripoli, Ben-
gasi-Benina, Sebha y Misurata. El valor de las exportaciones es de 7.826
millones de délares USA vy el de las importaciones ¢l de 4.386 millones
de délares USA, siendo los principales productos exportados el petréleo
(99,7%), ademds del gas natural, pieles y cueros, productos quimicos y
cacahuetes y los principales clientes: Italia, Alemania y Espafia.

Egipto

Estado del NE de Africa. Con una superficie de 1.001.449 km?, tiene
66.050.000 habitantes (a 1998), con una densidad de poblacién de 60 ha-
bitantes por kilémetro cuadrado, lo que da muestras de su superpobla-
cién, concentrdndose a lo largo del rio Nilo. Egipto limita al norte con
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el mar Mediterrdneo, al este con Israel y el Mar Rojo, al sur con Sudin
y al oeste con Libia. Su relieve lo forma una vasta meseta inclinada ha-
cia el norte y recubierta de materiales graniticos y cristalinos. El rio Nilo
recorre una zona deprimida, bordeada al este por el desierto Ardbigo y
al oeste por €l desierto Libico. Un istmo de arenas aluviales une Egipto
al continente asidtico y lo prolonga en la peninsula del Sinai. El clima
es desértico, con pocas variaciones, siendo las tierras cercanas al rio y
la costa las que presentan indices de humedad. A pesar de la inexisten-
cia de bosques, hay gran variedad de drboles en el valle del Nilo (pal-
meras, acacias, sauces, olmos, sicomoros, frutales...). La flor de loto y
el papiro proliferan en el Delta. La fauna mds comiin la constituyen los
cocodrilos, hipopdtamos y aves acudticas que habitan en las orillas del
rio Nilo, ademds de las del desierto, como son las hienas, chacales, zo-
rros, y los miticos 4spid y escarabajo. Los camellos son abundantes e in-
dispensables para atravesar el desierto.

Egipto es una repiblica de tipo presidencial. Su capital es El Cairo,
siendo otras ciudades importantes Alejandria y El Giza. Su lengua ofi-
cial es el drabe, usando para el comercio el francés y el inglés. La reli-
gién mayoritaria es la musulmana, con el 90%, el resto lo componen los
cristianos, coptos, protestantes y catélicos. La moneda es la libra egip-
cia, siendo al cambio de 1 délar, 4 libras egipcias. La actividad econd-
mica gira en torno a la agricultura, estando ésta condicionada por la irri-
gacion y limitdndose al delta y al valle del Nilo. De las tierras de cultivo,
un total de 2.600.000 hectireas, aproximadamente el 2,6%, tinicamente
unas 400.000 hectdreas han sido sometidas a la practica de la inunda-
cién anual del Nilo, mientras que extensiones mayores tienen las tierras
irrigadas permanentemente. Las grandes presas de Assudn, Isna, Nag
Hammadi, Asiut, del Delta y de Zifta han permitido abarcar mayores ex-
tensiones de terreno y regular su irrigacién, distribuyendo el agua incluso
en verano, cuando desciende el caudal del Nilo.

Con la irrigacién deja de existir la posibilidad de valerse del limo
fluvial. La irrigacién perenne permite obtener hasta tres cosechas al afio,
diferenciando los cultivos en invernales (grano, judias, cebada, habas, ce-
bollas, lino...), estivales (algodén, arroz, maiz, mijo, cana, cacahuetes, sé-
samo...) y los de la inundacién (arroz, maiz, mijo...). Los principales cul-
tivos son el algodon, el trigo y el maiz; siguen la cebada, el arroz
(cultivado en el delta), el sorgo y la patata. La ganaderia estd compuesta
por bovinos, bufalos, ovinos, caprinos, camellos, caballos, asnos y aves
de corral. La pesca procede de las aguas interiores mayormente, siendo
el coral y la madreperla lo més apreciable de las capturas en el Mar Rojo.
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A la cabeza de la industria estdn las explotaciones petroliferas del
Sinai, del golfo de Suez y de la zona de El Alamein, y de gas natural,
en Abu Madi, Abu Qir, Abu-Ghara-diq, con refinerfas en Suez, Tanta,
El Cairo y Alejandria, y oleoductos como el de Suez-El Cairo-Alejan-
dria. Otros productos minerales son los fosfatos, el manganeso, la sal
marina. También existen minerales de hierro en la zona de Asudn. Es
muy importante la planta hidroeléctrica de Asudn, afiadiéndose la de la
presa alta de Asudn y las termoeléctricas en El Cairo y Alejandria. La
industria textil es la mds importante, con fébricas de algodén, lana, ra-
yon, siendo la partida mayor en exportacién que hace Egipto. También
cuentan en importancia las industrias manufactureras de tabaco, con un
capitulo a destacar: la importacién del mismo para elaborar cigarrillos,
ya que estd prohibido su cultivo en el pais. Otras industrias son la de
azicar, cerveza, papel y la industria siderometalirgica, con una impor-
tante produccién de hierro fundido, automéviles y vehiculos comercia-
les. La industria quimica estd representada por las plantas de produccién
de fertilizantes nitrogenados, superfosfatos, ademds de 4cido sulfiirico,
sosa cdustica, dcido clorhidrico.

La nacionalizacién del canal de Suez, en 1956, por Egipto ha per-
mitido una importante via de comunicacién para el pafs desde 1975, afio
en que volvid a abrirse al trdfico tras un largo periodo de estar cerrado
por causa de la guerra de los seis dias y sus consecuencias. También son
importantes los puertos de Alejandria, Port-Said, Suez y Damietta. Via
navegable interior son los 3.100 km del rio Nilo, casi la mitad del re-
corrido del mismo. Los aeropuertos principales son El Cairo, Alejandria,
Asudn, Luxor y Port Said. El PIB por habitante es de 2.900 ddlares
(a 1996). La balanza comercial es deficitaria, con un valor de importa-
ciones de 10.715 millones de délares USA y de exportaciones en torno
a 3.065.000 millones de ddlares USA, siendo los principales productos
exportados el petréleo y derivados, con algo mds del 49%; el algodén y
otros tejidos, con un montante del 30%, siendo sus principales clientes
la Unién Europea y Estados Unidos.

Jordania

Jordania es un pais del Asia sudoccidental, con salida maritima sobre
el mar Rojo. Limita con Siria, Irak, Arabia Saudita e Israel. Es una mo-
narquia constitucional. Independiente desde 1923 del imperio britdnico,
fue reconocida como nacién en 1946. Tiene una superficie de 88.946 km’
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y cuenta con 4.434.978 habitantes (a 1998), siendo su densidad de pobla-
cién de 48 habitantes por kilémetro cuadrado. La capital es Amman y sus
ciudades mds importantes, Zarga, Irbid, Salt, Mafrag. La poblacién estd
compuesta por drabes (95%), de los cuales el 50% son sedentarios y el 5%
son némadas, refugiados palestinos (39%) y otros grupos minoritarios. La
lengua oficial es el drabe, empledndose también el inglés y el kurdo. La
religién mayoritaria es el islamismo (93%), principalmente sunnita, y el
cristianismo (5%). La moneda es el dinar jordano, que al cambio en rela-
cién con el délar es de 1,43. El PIB por habitante es de 5.000 d6lares/afio
(datos a 1996). La actividad econémica viene marcada por la agricultura
y la explotacién de los yacimientos de fosfatos.

Las principales producciones agricolas son trigo, tomates, cebada,
aceitunas y citricos. En la zona montafiosa es frecuente la vid (muy apre-
ciada la uva de Salt). La ganaderia tiene ovinos, caprinos, bovinos, ca-
mellos, caballos y aves de corral. La pesca se practica en aguas del golfo
de Agaba. La mineria y la industria estdn relacionadas con los produc-
tos petroliferos, cemento, fosfatos y ocupan un importante capitulo en la
produccién y exportacién de Jordania. La industria de produccién de ci-
garrillos y cemento, asi como cerveza, papel y fertilizantes, junto con la
refineria de petréleo de Zarqa componen la industria jordana. En comu-
nicaciones, Jordania dispone de ferrocarriles, carreteras asfaltadas en su
totalidad, flota mercante, cuyo principal puerto es Agaba, y los aero-
puertos internacionales de Amman y Aqaba. El comercio exterior es cla-
ramente desequilibrado para Jordania: el valor de las importaciones, 3.478
millones de délares USA, frente a las exportaciones 1.235 millones de
dolares USA, siendo sus principales productos exportados los abonos fos-
fatados y productos quimicos (41%) y manufacturas bésicas (16%), y son
sus principales clientes Irak, India y Arabia Saudi.

Israel

Pais del Asia mediterrdnea limita al norte con Libano, al este con Si-
ria y Jordania, al sur con Egipto y al oeste con el mar Mediterrdneo.
Tiene una superficie de 20.700 km’. Ha mantenido graves problemas
fronterizos con sus vecinos, con sucesivas ocupaciones territoriales desde
su fundacién como nacién en 1947 y desde su independencia en 1948,
Su forma de Estado es el de repiiblica parlamentaria. El relieve de Israel
es abrupto en el norte del pais, con los montes de Galilea y la depresién
del rio Jorddn. Al sur, el desierto del Negev bordea el mar Muerto, ro-
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deado de montafias de extrafias formas. El monte Carmelo, prolongado
hacia el sur por las colinas de Galilea, protege la bahia de Haifa. Todas
las montafias se precipitan sobre la fosa de Esdrelén. El litoral es recti-
lineo y llano. El clima estd en el limite de lo mediterrdneo y desértico.
En la costa se dan las lluvias a partir de la zona meridional y van dis-
minuyendo seglin se avanza hacia el sur. La llanura de Sharon tiene sue-
los ricos y fértiles.

La capital es Jerusalén, incluido el oriental, anexionado en 1967. La
poblacién total es de 5.643.966 habitantes, incluidos los territorios ad-
ministrados. La densidad de poblacion es de 244 habitantes por kiléme-
tro cuadrado. Otras ciudades importantes son Tel Aviv, Jaffa, Haifa, Ra-
mat Gan, Holon y Bat Yam. La poblacién es hebrea (83%) y el resto
arabe palestina. El idioma oficial es el hebreo, aunque también se habla
el drabe y el inglés. La religién es la hebrea (83%), con islamismo
(13,8%), cristianos (2,3%) y el resto, drusos. La moneda es el shekel (si-
clo), que al cambio con el délar USA es de 3,2. El PIB por habitante es
de 16.400 délares USA. La actividad econémica de Israel, a pesar de las
dificultades que supone la naturaleza drida del suelo y la falta de agua,
goza de un alto nivel de desarrollo, comparable con el europeo.

La agricultura estd muy tecnificada de productos mediterraneos y tro-
picales en zonas dridas, con unas 300 grandes cooperativas del sector y
en torno a 500 pequefias cooperativas rurales que han proporcionado
autoabastecimiento y capacidad para exportar. Los principales productos
agricolas son patatas, trigo, tomates, citricos, sandias, asf como la vid, el
olivo y los frutales como pldtanos, melocotones, ciruelas, albaricoques,
y datiles. Y estd en pleno desarrollo el cultivo del algodén y de la re-
molacha azucarera. La ganaderfa estd caracterizada por los bovinos, ca-
prinos, ovinos, caballos, mulos y asnos, camellos, porcino v aves de co-
rral, produciendo una importante partida de queso, leche v huevos. La
pesca se practica en la costa mediterrdnea y del mar Rojo, asi como en
el lago Tiberiades, y la piscicultura, sobre todo, de carpas, se realiza en
estanques artificiales, desarrolldndose modernamente. Existen pozos pe-
troliferos en Helez y Kokhav, llevado el petrdleo a través del oleoducto
hacia Ashgelon a la refineria de Haifa. Hay otra refineria en Asdod; tam-
bién, se dan yacimientos de gas natural en Kidod y Rosh Zohar. La ex-
traccién de hierro es en Ramin-Menara (Galilea) y de cobre en Negev.
En Rishon LeZiyyon funciona un reactor nuclear.

La industria se concentra principalmente en Tel Aviv (industrias li-
geras y alimentarias) y en la llanura de Haifa (metalirgicas, quimicas,
petroquimicas y cemento). También la industria automovilistica. La elec-



74  EI Mediterraneo en la encrucijada del nuevo milenio

trénica, los aparatos de precisidn, fabricacién de armas y del mueble. Is-
rael es el mayor exportador mundial de bromio y segundo productor mun-
dial de diamantes tallados, fundamentalmente elaborados en Netanya. El
sector turistico, debido a su buena red de comunicaciones y transportes,
ha experimentado un notable impulso; sin embargo, la balanza de pagos
sigue siendo fuertemente deficitaria debido a los gastos militares. El va-
lor de las importaciones asciende a 24.000 millones de délares USA,
mientras las exportaciones ascienden a 19.000 millones de ddlares USA.
Los principales productos exportados son los diamantes (24%), produc-
tos quimicos (15%), maquinaria (33%). Principales clientes son Estados
Unidos (34%), Japén (6%) y Bélgica (5,5%).

Libano

Pais asidtico en la costa mediterrdanea, limita con Siria al norte y al
este, con Israel, que ocupa un drea de seguridad en el sur del pais de
850 km?, con una profundidad media de 10 km, y al oeste el mar Me-
diterrdneo. Tiene una extensién de 10.230 km? siendo sus habitantes
3.505.794, sin contar los mds de 300.000 refugiados palestinos. El re-
lieve libanés se encuentra entre las cordilleras del Libano y Antilibano,
encerrando el fértil valle de La Bekaa, que es recorrido por los rios Oron-
tes y Litani, al norte. Entre la cordillera del Libano y el mar Mediterra-
neo hay unas llanuras costeras que ensanchan Sidén, Beirut y Tripoli.
Son de roca cristalina recubiertas de calizas. El clima es mediterrdneo y
en la zona costera se da la flora mediterranea, pero en el este aparecen
las estepas, cubiertas de esparto. La densidad de habitantes por kiléme-
tro cuadrado es de 292. Su poblacién es semita en su totalidad. Es una
repiblica parlamentaria. La capital es Beirut, siendo Tripoli la segunda
ciudad en importancia. Otras ciudades destacadas son Baalbek y Tiro. La
lengua oficial es el drabe, aunque el francés y el inglés estdn muy di-
fundidos.

Las creencias religiosas estidn representadas por casi la mitad de la
poblacién. Son cristianos maronitas, griegos catélicos, ortodoxos, arme-
nios catdlicos y armenios protestantes; el resto son musulmanes (sunnies
y drusos) y judios. La moneda es la libra libanesa. El PIB por habitante
es de 3.400 ddlares/afio. La actividad econdmica libanesa se centra fun-
damentalmente en la agricultura, sobre todo, a partir de la invasién is-
raeli en 1982, donde perdié su importancia como centro financiero del
Oriente Medio, debido a la libre circulacién de capitales y bienes, entre
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otras razones. El impacto de la guerra también se hizo sentir en el 4m-
bito demogrifico, reduciéndose la poblacién activa, lo que hizo resen-
tirse al turismo, al sector agricola y a la industria manufacturera.

Los cultivos cerealistas més destacados son el trigo (55.000 t en 1993)
y la cebada (20.000 t), el maiz, la avena y el sorgo (7.000 t en 1993).
La vid, con mds de 400.000 t de produccién; los citricos, de los cua-
les se exportan naranjas, mandarinas, limones y pomelos en mds de
500.000 t, y las aceitunas y el aceite de oliva, con una productividad in-
constante, son los productos mds destacados. También se cultiva el ta-
baco en las zonas montafiosas. Los frutales como las manzanas, melo-
cotones, cerezas, albaricoques, ciruelas, higos..., tienen una importante
produccién. En ganaderia, junto a bovinos, ovinos, caprinos, caballos, ca-
mellos, porcinos, aves de corral, destaca la cria del gusano de seda. La
industria ocupa un lugar secundario. La industria del algodén trabaja ex-
clusivamente para el mercado interior. También existe la industria de la
lana. La cerveza, papel y cigarrillos forman parte del tejido industrial li-
banés. Beirut es el primer centro industrial y se fabrican tejidos de seda,
metalurgia ligera, muebles, géneros de punto y calzado. Tripoli y Sidén
poseen refinerias de petrdleo.

En comunicaciones, Libano contaba en 1993 con 167 buques de la
marina mercante, siendo sus puertos principales Beirut, Tripoli, Saida y
Tiro. Hay 415 km de via férrea y de los 7.350 km de carreteras se ha-
llan asfaltadas 6.500. El principal aeropuerto es el de Khaldé, cerca de
Beirut. Libano exporta principalmente metales preciosos y elaborados
(10%), telas (17%), frutas, productos vegetales (21%) y ganado. La ba-
lanza comercial es desfavorable a Libano, con un valor de importacio-
nes de 6.102 millones de délares USA y de exportaciones por 737 mi-
llones de délares USA, siendo sus principales clientes Arabia Saudi,
Kuwait y Suiza.

Siria

Pafs asidtico con fachada maritima sobre el mar Mediterrdneo. Li-
mita al norte con Turquia, al este con Irak, al sur con Irak y Jordania y
al oeste con Israel, Libano y el Mediterrdneo. La mayor parte del terri-
torio sirio estd ocupado por el desierto de Siria, en el centro y este del
pais. El oeste estd surcado por los montes Hermén y Antilibano, y en el
sur, las montafias Jebel ed Druz, estando al oeste y hasta el mar de Ga-
lilea la fértil llanura de Hauran. Los principales rios son el Orontes, Ba-
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rada y Makhna, en la regién montafiosa. El centro del pais estd atrave-
sado por rios intermitentes y lagos estacionales. Los valles de los rios
Eufrates, Balikh y Khabur, procedentes del norte, son franjas de fertili-
dad que cortan el desierto. El clima es mediterrdneo y va cambiando ha-
cia el clima desértico conforme avanza hacia el este. En el sur, la lla-
nura basiltica de Hauran es bastante hiimeda.

Tiene una superficie de 185.180 km?, poblada por 16.673.000 habi-
tantes, con una densidad de poblacién por kilémetro cuadrado de 75, que
estd compuesta en su mayoria por drabes (89%) y kurdos (6%), repar-
tiéndose el resto entre armenios, palestinos. Las tribus némadas bedui-
nas viven en la estepa y en el desierto al sur del rio Eufrates. La reli-
gién mayoritaria es el islamismo (90%), con el cristianismo (9%). Su
forma de Estado es de repiiblica presidencialista. Su capital es Damasco
y otras ciudades destacables son Alepo, Homs, Latakia, Hama. La len-
gua oficial es el drabe, ademéds del kurdo, armenio, turco, siriaco, fran-
cés. La moneda es la libra siria, que al cambio con el délar USA es de
11,24, El PIB por habitante es de 6.300 ddlares (a 1996). La economia
siria estd centrada en el cultivo de productos mediterrdneos y en la ex-
plotacion petrolifera.

La estructura agraria se ha ido transformando desde la reforma del
sector en 1958, pasando de grandes latifundios a pequefias cooperativas
de agricultores o fincas del Estado, modernizando asi las zonas rurales.
Los principales cultivos son los cereales y hortalizas, siendo relevantes
los cultivos mediterrdneos del olivo (con mds de 500.000 t de aceitunas
y 120.000 t de aceite) y la vid (580.000 t, de uva). Entre los cultivos
para la exportacién destaca el algodén, obtenido en tierras de regadio.
La ganaderia sigue teniendo importancia, sobre todo la cria de ovinos
(17.000 cabezas) y cabrio (980.000 cabezas), para la obtencién de carne,
productos licteos y pieles de cordero. El subsuelo no es muy rico en mi-
nerales, si exceptuamos los yacimientos petroliferos descubiertos en
1964, en la regién de Jazirah, obteniéndose en torno a los 25 millones
de toneladas anuales. Este sector estd siendo clave para la economia,
pues, a pesar de la baja calidad, los altos costos de produccién y los con-
flictos con las compaififas tras la nacionalizacién, constituye la principal
fuente de ingresos del pafs.

Siria estd atravesada por el oleoducto proveniente de Irak, que llega
a la refineria de Homs. Por la zona meridional pasa el oleoducto Qatif-
Saida. Se obtiene, ademds, asfalto natural, sal gema, fosfatos y gas na-
tural. Las carreteras sirias tienen una longitud de 36.255 km, estando as-
faltadas el 77% de ellas, con una buena red viaria. Los ferrocarriles tienen
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una longitud de 2.342 km, totalmente modernizados, y los aeropuertos
mds importantes son Damasco y Aleppo. La flota mercante es de 96 bu-
ques y el puerto maritimo es Tartous, en Lattakia. La balanza comercial
pasé, a partir de 1990, de ser altamente deficitaria, por los gastos mili-
tares, a ser favorable, pues las exportaciones de algodon, fosfatos, pe-
tréleo y hortalizas superan las importaciones de maquinaria, metales y
productos manufacturados. El valor de las importaciones es de 3.148 mi-
liones de délares USA y el de las exportaciones, de 4.142 millones de
doélares USA.

Se da una incipiente industrializacién (productos petroliferos, ce-
mento, textil...), aunque la industria estd nacionalizada en su mayorfa,
ocupando el primer lugar la textil, ubicada en Damasco y Alepo. Junto
a ésta, se han desarrollado otras derivadas de la actividad agropecuaria:
licteos, cerveceras, vinicolas y oleicolas. También hay que destacar la
industria de la madera, del vidrio, del cemento y del cuero, conviviendo
con todas ellas la artesania popular.

Chipre

Estado insular de Asia en el Mediterraneo oriental, a 100 km al sur de
Turquia, frente a sus costas y a las de Siria. Su superficie es de 9.251 km?,
con una poblacién de 748.982 habitantes, mayoritariamente griego-chi-
priotas (85%), también turco-chipriotas (18%), armenios y maronitas. Chi-
pre alcanzé su independencia del dominio britdnico en 1960, contem-
plando la colaboracién entre las dos comunidades (griega y turca) de la
isla, incluido la forma de gobierno. Tras duros enfrentamientos entre am-
bas, y tras las elecciones celebradas en 1993, donde se reflejaba la divi-
sién (50,3% de los votos al candidato conservador Clerides), los intentos
de establecer vias de didlogo para conseguir la reunificacion atin no han
obtenido éxito, aunque la comunidad internacional sélo reconoce al go-
bierno de Nicosia y no al Chipre del norte, del sector turco.

La densidad de poblacién es de 66,3 habitantes por kilometro cua-
drado. El idioma es el griego y el turco (oficiales) y la religién princi-
pal es griego-ortodoxa (82%), con islamismo (18%) y otras confesiones
cristianas (4%). La moneda es la libra chipriota, que al cambio con el
délar americano es de 2,17. Chipre es una repiblica cuya capital es Ni-
cosia, Otras ciudades importantes son Limassol, Famagusta y Larnaca.
El PIB por habitante es de 11.800 délares USA. La agricultura, aunque
se ha visto obstaculizada por las adversas condiciones climdticas, da em-
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pleo al 20% de la poblacion activa y es la base de la economia chipriota.
Los cultivos mds extendidos son los cereales, la vid, los agrios, olivos,
algodén y el tipico producto local, las algarrobas. La ganaderia se com-
pone principalmente de ovinos y caprinos, siendo escaso el bovino, por
lo que deben importar la carne. El sector pesquero carece de entidad, no
cubriendo las necesidades internas, destacando tinicamente las esponjas.

En la minerfa destacan los yacimientos de piritas de hierro en Man-
dios y Skouriotissa, cobre en Maurovounos y amianto en Kalavasos. La
industria se ve favorecida por la radicacion de empresas libanesas en Chi-
pre, atraidas por la baja tasa de impuestos, pero no estd muy desarro-
llada la industria, basdndose en la transformacion de productos agricolas
(vino, tabaco, cerveza), en industrias algodoneras y laneras, transforma-
dos minerales y calzado. Tiene una refinerfa de petréleo en Ldrnaca y
fabrica de cemento en Vasilikos. El turismo tiende a ser de gran impor-
tancia para la economia de la isla y estd incentivando el sector de la
construccion.

En comunicaciones, el pais carece de ferrocarriles y cuenta con una
red de carreteras aceptable. Los principales puertos son los de Ldrnaca,
Limassol y Famagusta y cuenta con dos aeropuertos, el de Nicosia y el
de Larnaca. La balanza comercial es muy deficitaria, ya que las expor-
taciones de uva de mesa y pasas, citricos, vino, cigarrillos y cemento no
llegan a cubrir el 50% del valor de las importaciones de manufacturas
bésicas, maquinaria y material de transporte, productos alimenticios y pe-
tréleo. Sélo dicha diferencia es compensada, en parte, por el turismo y
las remesas de divisas enviadas por los emigrantes. El valor de las im-
portaciones es de 3.580 millones de délares USA, sumando las cifras fa-
cilitadas por la zona norte y la zona sur, y el valor de las exportaciones
es de 1.090 millones de ddlares.

Turquia

Pais mediterrdneo que comprende la peninsula de Anatolia, en Asia
Menor, y una pequefia parte de los Balcanes, extendiéndose entre ambas
regiones el estrecho del Bdsforo, el de los Dardanelos y el mar de Mar-
mara, que separa los continentes europeo y asidtico. La repiblica de Tur-
quia tiene una superficie total de 779.542 km®, siendo terreno cultivable
el 32 %. Limita al norte con el mar Negro, al noroeste con Grecia y Bul-
garia, al oeste con el mar Egeo y al sur con el mar Mediterrdneo. El li-
toral turco tiene una extension de 8.339 km, incluyendo las islas. Ana-
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tolia es la dnica meseta de gran amplitud que asciende levemente de
oeste a este y se halla bordeada de elevadas cadenas montafiosas del
Ponto, al norte y bordeando el mar Negro, y del sistema del Tauro, al
sur. La red hidrogrifica de Anatolia es considerable, aunque la mayoria
de los rios arrastran poco caudal y no son navegables. Los principales
son el Tigris y el Eufrates. La parte europea del pais goza de un clima
mediterrdneo, sobre todo en las zonas costeras, con ciertos rasgos conti-
nentales hacia el interior. Anatolia presenta mayor diversidad aunque el
clima es fundamentalmente continental, con veranos muy calurosos, in-
viernos frios y precipitaciones escasas.

Turquia cuenta con 64.566.511 millones de habitantes (a 1998), con
una densidad de poblacién de algo més de 80 habitantes por kilémetro
cuadrado, en su mayoria turcos (86%) y el resto kurdos (11%), drabes,
griegos y armenios. La religién que practican es el islamismo, princi-
palmente sunnita (99%) y el idioma oficial es el turco, habldndose tam-
bién el kurdo, el drabe y el griego. Es una repiblica parlamentaria cuya
capital es Ankara, siendo destacables Estambul, Esmirna, Adana y Bursa.
La moneda es la lira turca. El PIB por habitante es de 6.100 délares
(a 1996). Turquia pertenece al grupo de nuevos paises industrializados,
aunque la agricultura sigue desempefiando un papel relevante en la eco-
nomia.

El pafs es pricticamente autosuficiente en materia agroalimentaria y
genera un excedente para la exportacion. Debido a la gran variedad cli-
madtica y a la abundancia de agua, se produce una extensa gama de ce-
reales, frutas y hortalizas, siendo el pais mds rico de Oriente Medio desde
el punto de vista de los recursos y la produccién agricola. Los principa-
les cultivos comerciales para la industria local y para la exportacién son
el algodén, la remolacha azucarera, el tabaco, los frutos secos, las le-
gumbres y las frutas y hortalizas. La intervencion estatal en el sector se
centra en el mantenimiento de los precios mediante compras de produc-
cién y en la extensién en dreas de regadio, construyendo una gran red
de embalses en el sudeste de Anatolia, formando parte del proyecto GAP,
que se pretende que esté concluido en los préximos diez afios.

Los recursos mineros son importantes, aunque algunos estdn escasa-
mente explotados. Los principales son bauxita, cromo, cobre, plomo, mer-
curio y cinc. Es el primero y casi tnico productor mundial de boro. Cuenta
con reservas de lignito y un gran potencial hidroeléctrico. El sector
manufacturero proporciona el 85% del valor exportado y da empleo al
16% de la poblacién activa. La principal rama industrial, que aporta el
38% del valor total exportado, es la textil, siendo un importante productor
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mundial del sector. La industria del automdvil es la segunda en dar em-
pleo, y la siderurgia y la metalurgia, en gran parte de propiedad estatal,
aportan el 13% a la exportacién. Otras industrias importantes son la qui-
mica y petroquimica (pldsticos, fertilizantes), transformados alimentarios
y construccidn, siendo ésta de una creciente proyeccion internacional.

El turismo posee un enorme potencial debido a la variedad climética
y cultural. La red de carreteras turca consta de 1.167 km, de autopistas
y una aceptable red de carreteras nacionales y provinciales, estando el
82% de ellas asfaltadas, siendo la principal autopista del pafs entre An-
kara y Estambul. La red viaria soporta el 90% del trafico de mercancias
y el 95% de pasajeros. Los ferrocarriles tienen una sola via sin electri-
ficar, estando necesitada de inversiones y modernizacién. Los puertos
maritimos son de gran importancia para la economia turca, dada la lo-
calizacion litoral o vecina al mar de las mayores zonas de interés del
pais, siendo Estambul, Esmirna, Samsun, Trebisonda y Mersin los prin-
cipales. Hay seis aeropuertos internacionales, siendo el transporte aéreo
dominado por la compaiiia estatal THY, que dispone de una flota muy
moderna. El valor de las importaciones turcas asciende a 35.707,5 mi-
llones de délares USA, a 1995, siendo la partida mas importante la de
maquinaria. El montante de las exportaciones turcas es de 21.598,7 mi-
llones de délares USA, a 1995, también, siendo la partida mds impor-
tante en cuanto a valor la de prendas de vestir.

Malta

Estado insular de la Europa mediterrdnea, constituido por las islas de
Malta, Gozo y Comino y algunos islotes, situadas a 83 km al sur de Sici-
lia. Su superficie es de 315,6 km?, habitados por 379.563 malteses, con
una densidad de poblacién de 1.165 habitantes por kilémetro cuadrado. La
poblacién es maltesa (96%) principalmente y britdnicos (3%), siendo la
lengua oficial el inglés y el maltés. La moneda es la libra maltesa, siendo
el PIB por habitante y afio de 12.600 délares. La religién mayoritaria, el
catolicismo (97,3%), también el anglicanismo (1,2%) y otros (1,5%). La
forma de Estado es la repiblica, alcanzando su independencia de Gran
Bretaiia, de la que era colonia, en 1964. La capital del pafs es La Valletta,
destacando otras ciudades como Birkirkara, Qormi, Hamrun.

La economia maltesa ha ido creciendo en las 1ltimas décadas a buen
ritmo, desarrolldndose la industria de bienes de consumo, principalmente
en el sector textil y asistencia portuaria, mientras que el peso de la agri-
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cultura ha decrecido hoy, empleando tan sélo el 4% de la poblacién ac-
tiva, siendo sus principales cultivos las hortalizas, las frutas y las flores.
La ganaderia es reducida, pero se han fomentado las especies que pro-
porcionan carne, como son los porcinos, vacunos, ovinos y aves de co-
rral. La pesca ocupa un pequefio espacio en la economia, con 1.000 t de
pescado en 1995. Los principales puertos pesqueros son Marsaxlokk y
Wied iz Zurrieq. La industria cuenta con construcciones navales y me-
cénicas, elaboracién de tabaco, cerveza, textil, de materias plasticas y de
la madera. En Gozo es tipica la artesania de los encajes de bolillo. Es
muy importante el fuerte incremento de divisas gracias al turismo, siendo
el sector que mds esfuerzos estd realizando y mejores resultados estd con-
siguiendo, préximo a alcanzar el millén de visitantes anuales, potenciando
la industria hotelera y la construccion.

En cuanto a comunicaciones, Malta posee unas infraestructuras no-
tables: la red de carreteras se encuentra en muy buenas condiciones, con
un aeropuerto internacional, Luga y con puertos comerciales y de recreo
en la capital, La Valetta. La balanza comercial, a pesar de que el turismo
cubre las dos terceras partes del déficit, al casi duplicar las importacio-
nes (maquinaria, combustibles, alimentos) en 2.374 millones de délares,
el valor de las exportaciones, 1.481 millones de ddlares USA (vestidos,
flores, construccién y reparacién de buques), sigue fuertemente desequi-
librada.

Palestina

Territorio del suroeste de Asia, entre Libano, la depresion del Jor-
ddn y la peninsula del Sinai y el mar Mediterrdneo. Después de la pri-
mera guerra mundial, el territorio de Palestina fue atribuido al Reino
Unido, en virtud del acuerdo secreto entre franceses e ingleses de Sy-
kes-Picot de 1916. La Sociedad de Naciones confirmé en 1923, en ré-
gimen de mandato, el dominio britdnico. Durante la segunda guerra mun-
dial, los judios iniciaron una actividad terrorista en pro de la consecucién
de su viejo suefio: la creacién del Estado judio. En 1947, el Reino Unido
renuncié a su mandato, dejando en manos de la ONU la resolucién del
conflicto, dividiendo el territorio entre un Estado drabe y otro judio.

En 1948, los britdnicos abandonan oficialmente Palestina y al dia si-
guiente los judios proclamaron el Estado de Israel, hecho que no fue
aceptado por los drabes, lo que originé la primera de las guerras drabes-
israelies, siendo desfavorable a los drabes-palestinos.



82 EI Mediterrdneo en la encrucijada del nuevo milenio

La ONU amplié sus territorios en 1949, en virtud del armisticio, pa-
sando Cisjordania a soberania jordana y la franja de Gaza se incorpo-
raba a Egipto. Se produjo un inmenso éxodo de palestinos hacia estos
territorios y los Estados vecinos, hacindndose en campos de refugiados,
en Jordania y en el sur del Libano. Comenzaron a organizarse en gru-
pos de resistencia y combate, con el objetivo de recuperar su territo-
rio, fundando en 1964 la Organizacién para la Liberacién de Palestina
(OLP). Israel inici6é la guerra de los seis dias para liquidar las bases
palestinas, apoderdndose asi de la franja de Gaza, el territorio de Cis-
jordania, el desierto de Negev y los altos del Golan. Esta tragedia ori-
gind nuevos flujos de refugiados palestinos hacia los territorios veci-
nos, creando una situacién altamente explosiva. Las Naciones Unidas, en
su resolucién 242, exigié la retirada de los territorios ocupados a Israel,
a cambio de ser reconocido como Estado por los drabes, pero no se
cumplié.

Tras numerosas guerras, y tras la de Yom Kippur (1973), las Na-
ciones Unidas reconocieron en 1974 el derecho de los palestinos a la so-
beranfa e independencia nacional. Los acuerdos entre Egipto e Israel en-
durecieron las condiciones para lograr la paz en la zona, lo que motivé
que, a comienzos de los ochenta, Israel iniciara los ataques contra los
campos de refugiados palestinos en el sur del Libano e invadiéndolo pos-
teriormente. La poblacién palestina en los territorios ocupados inicié una
insurreccion intifada, en 1987, provocando la represién del ejército is-
raeli, suscitando fuertes criticas internacionales. En 1988, el Consejo Na-
cional Palestino y su lider Yaser Arafat aceptd las resoluciones 242 y
338 de Naciones Unidas y proclamé el Estado de Palestina en el exilio,
reconociendo la existencia del Estado de Israel y abandono del terro-
rismo, inicidndose un acercamiento de la OLP a Estados Unidos y a la
Unién Europea, en busca de una solucién negociada. Tras muiltiples con-
tactos, se logra en 1993 que Israel y la OLP firmaran en Washington la
Declaracion de Principios sobre la Autonomia Palestina.

En 1994 se instalé en Jericé la Autoridad Palestina, con competen-
cias en la administracion de la franja de Gaza y Jericd. En 1995, Israel
(su presidente Isaac Rabin) y la Autoridad Palestina (su presidente Yas-
ser Arafat) —ambos fueron galardonados, junto con Shimén Peres, con
el Nobel de la Paz en 1994, asi como también, y en el mismo afio, se
les concedi6 a los dos primeros el Premio Principe de Asturias a la Co-
operacion Internacional, Isaac Rabin fue brutalmente asesinado en 1995,
por buscar la paz con los palestinos— y el presidente de los Estados
Unidos, Bill Clinton firmaron el documento que extiende la autonomia
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palestina a Cisjordania. Las elecciones de 1996 en Cisjordania y Gaza
dieron un nuevo impulso al proceso de paz en esta zona.

El 20 de enero de 1996 se celebran las elecciones palestinas. La po-
blacién con derecho a voto en estos territorios acude por primera vez a
los colegios electorales, en los que refrenda al presidente de la Autori-
dad Palestina, Yasser Arafat, y elige a los 88 miembros del Parlamento
autonémico. Los 690 observadores de la Unién Europea certifican la lim-
pieza de los comicios, en los que participaron un 70% del electorado. El
14 de noviembre de 1996, empresarios y representantes gubernamenta-
les de 80 paises concluyen la tercera conferencia econémica de Oriente
Préximo y del norte de Africa, en El Cairo, con una declaracién de apoyo
incondicional a la Autoridad Nacional Palestina frente a la administra-
cién israeli, que retrasa el cumplimiento de los acuerdos de paz firma-
dos en 1995 en Washington. El 24 de diciembre de 1996 se reunieron
el primer ministro israeli, Netanyahu, y el presidente de la Autoridad Pa-
lestina, Arafat, finalizando una reunién de tres horas en la localidad de
Erez, proxima a Gaza, sin lograr un acuerdo sobre la retirada definitiva
del ejército israeli de la ciudad de Hebrdn.

Cisjordania tiene una superficie de 5.878 km?, excluyendo las aguas
del mar Muerto. Con una poblacién estimada de 1.110.000 habitantes
esté situada al oeste del rio Jorddn. Gaza es la franja costera que va desde
la frontera egipcia hacia el norte. Tiene una superficie de 378 km’. La
poblacién se halla en torno a 717.000 habitantes, estimacién a 1993. Las
principales ciudades son Gaza, Khan Yunis, Rafah, Jabaliya, Deir el Ba-
lah y Nuseirat.

Grecia

Estado europeo, situado en el extremo sur de la peninsula de los Bal-
canes. Limita al norte con Albania, Macedonia y Bulgaria, al este con
el mar Egeo y Turquia, al oeste con el mar Jonico y al sur con el mar
Mediterrdneo. Casi un 20% de su territorio esti compuesto por 437 is-
las, entre las que destacan Creta, Eubea, Rodas y Lesbos. Se trata de un
pais generalmente montafioso, cuya principal cadena es el Pindos, con
abundantes sistemas menores, en el Peloponeso, Grecia central, Mace-
donia, Tracia y Creta. Su superficie total es de 131.957 km®. Tiene una
poblacién de 10.662.138 habitantes (en 1998), con una densidad de po-
blacién de 79 habitantes por kilémetro cuadrado. Son escasas las zonas
de llanura fértil, situadas en el centro y noreste del pafs, correspondiendo
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a las cuencas de los rios Evros y Nestos, en Xanthi; Axi6s, en Macedo-
nia; Pinios, en Tesalia, y Evinos, en Grecia central, entre otros, asi como
a llanuras costeras en las desembocaduras de los rios menores. El clima
es tipicamente mediterrdneo.

Es una repuiblica presidencialista, cuya capital es Atenas, siendo sus
ciudades principales Salénica, Pireo, Patras, Heraclion, Larissa, Candfa...
Su poblacién la forman los griegos (95%), albaneses, macedonios y tur-
cos. La religién mayoritaria es la ortodoxa griega (97%), con islamismo
y catolicismo. El idioma es el griego, y la moneda oficial es el dracma,
siendo el PIB por habitante de 10.000 délares USA, a 1996. S6lo un
26% de la superficie total del pais se puede considerar cultivable y casi
un 40% del mismo se aprovecha para la ganaderia, con la explotacién
de rebafios de cabras y ovejas, mds numerosas que el ganado vacuno.

La agricultura ocupa una quinta parte de la mano de obra y consti-
tuye el 35% de las exportaciones griegas, siendo la produccién tipica-
mente mediterrdnea, con aceite de oliva, algoddn, hortalizas y frutas, asi
como cereales, que son los principales cultivos. En el sector energético,
sOlo es destacable la produccion nacional de bauxita, de lignito y la re-
exportacién de productos petroliferos. El sector manufacturero representa
casi un 16% del PIB y aporta el 50% del valor de las exportaciones. El
subsector agroalimentario es el mayor de todos, sobre todo la fabrica-
cién de azicar, y uno de los mds rentables, junto al sector quimico y pe-
troquimico. El turismo representa mis del 65% de la economia griega,
que viene a cubrir una quinta parte del déficit comercial (el 24,5% en
1995). Aunque sélo representa el 7% del PIB llega a afectar a un 9% de
la mano de obra.

Las comunicaciones tienen un peso decisivo en Grecia. La marina
mercante griega, que figura entre los primeros mundiales en tonelaje
bruto, cuenta con cerca de 2.000 buques y mds de 26.000.000 de tone-
ladas de registro bruto. Los ferrocarriles tienen una longitud de 2.527
km. Las carreteras estdn asfaltadas el 80% del total de 130.000 km. Los
principales puertos maritimos son El Pireo, Patras, Salénica y Creta. Los
aeropuertos internacionales son el de Atenas, Salénica y Patras. La ba-
lanza comercial es atin desfavorable al paifs, con un valor total de im-
portaciones de 24.135 millones de délares USA y el de las exportacio-
nes de 5.770 millones de délares USA. Los principales clientes de Grecia
son Alemania, Italia y Francia.
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Italia

En el Mediterraneo del sur de Europa, limita al norte con Suiza, al este
con Eslovaquia y el mar Adriatico, al sur con el mar Jénico y el Medite-
rréneo, al oeste con el mar Tirreno y Francia. Tiene una superficie total de
301.302 km?, cuenta con 56.782.748 habitantes, con una densidad de ha-
bitantes por kilémetro cuadrado de 190 y estd compuesta por italianos
(94%), sardos (3%), alemanes (1,25%), franceses, austriacos, predomi-
nando la religion catélica. El idioma es el italiano y la moneda oficial, la
lira italiana. El PIB por habitante es de 19.600 délares (a 1996). Italia es
una republica parlamentaria. La capital es Roma, siendo ciudades a desta-
car Mildn, Napoles, Turin, Génova, Palermo, Florencia, Bolonia.

El proceso econdémico italiano después de la segunda guerra mundial
consistié en un progresivo aumento de la industria junto a una disminu-
cion del sector agricola. La aportacion del sector primario al PIB es muy
reducida, en torno al 3% en los dltimos afios. Italia tiene un grave défi-
cit de productos alimentarios y agricolas, siendo importador neto de to-
dos los alimentos excepto fruta y verdura. La mayoria de la fruta se cul-
tiva en el norte, mientras que los citricos se producen en el sur y Sicilia.
Los vifiedos se extienden por toda Italia, mientras los olivos se cultivan
en el centro y sur del pafs. Italia es la mayor productora y exportadora
mundial de vino. La ganaderia no ha sido nunca importante en Italia, de-
biendo importar carne. No obstante, en los ultimos afios se ha incre-
mentado la cria de cerdos, la avicultura para el desarrollo industrial. El
vacuno forma parte de la cria tradicional, con notable produccién de le-
che y quesos.

La industria italiana se encuentra altamente concentrada en el norte
del pais. La regi6n de Lombardia, cuyo centro neurdlgico es Milén, ca-
pital industrial y financiera de Italia, cuenta con el 24,5% de las empre-
sas. Hay que destacar las grandes diferencias entre la zona norte y cen-
tro, Roma incluida, y la zona meridional, que se caracteriza por la
dispersion de los niveles de renta per cdpita, de actividad industrial y de
servicios. Después de afios de recesion, la produccién industrial registré
elevadas tasas de crecimiento en 1994 y 1995, hasta llegar al 5,6%, para
contraerse ligeramente en 1996 (-2%). Como causas de esta recesion
cabe sefialar la caida de la produccién de bienes de consumo, la dismi-
nucién de minerales, metales ferrosos, fibra de vidrio, maquinaria. Por
otra parte, la construccién ha expandido su produccién, al igual que los
de iluminacién y ldmparas eléctricas, instrumentos Opticos y maquinaria
agricola y forestal. Cabe sefialar que los subsectores con mayor creci-
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miento en 1996 han sido la hosteleria, transportes por carretera y comu-
nicaciones. Por otra parte, se han ralentizado las inversiones de capital
en fondos con vencimientos a corto plazo y recuperacién de depdsitos.

Las carreteras italianas soportan mds del 61% del trifico de mercan-
cfas, teniendo 6.300 km de autopistas frente a 303.000 km de carreteras.
La red ferroviaria tiene una extension de 19.580 km estando en proceso de
modernizacion, con vias de alta velocidad entre Venecia, Mildn y Turin,
y de Turin a Lyon, en Francia, y entre Mildn, Roma y Népoles.

Los principales puertos italianos son Génova, Livorno y Népoles, en
el Mediterrdneo, y Ancona, Bari y Brindisi, en la costa adridtica. Los ae-
ropuertos internacionales estin en Turin, Mildn, Génova, Venecia, Pisa,
Roma, Nipoles y Palermo. La balanza comercial es favorable a Italia,
con un valor por las importaciones de 143.591.000 millones de ddlares
y de las exportaciones por 163.941.000 millones de délares USA. Los
principales clientes son Alemania, Estados Unidos y Francia.

Francia

En la Europa occidental, con fachada maritima al mar Mediterrdneo y
al océano Atlantico. Limita al norte con el canal de La Mancha, con Bél-
gica, Luxemburgo, Alemania, Suiza e Italia y al sur con Ménaco, Ando-
rra y Espaiia. Tiene una superficie de 543.965 km?, con una poblacién de
58.804.944 habitantes, por lo que la densidad de poblacién por kilémetro
cuadrado es de 107. La poblacién es francesa mayoritariamente (90%), con
portugueses, argelinos, marroquies, espafioles e italianos. La religién prac-
ticada es, sobre otras, la catdlica (78%), y también musulmanes (5%), pro-
testantes (2%), judios (1,4%). El idioma oficial es el francés y la moneda
es el franco francés. El PIB por habitante es de 20.900 délares USA. Fran-
cia es una republica presidencialista, cuya capital es Paris, destacando
como ciudades Marsella, Lyon, Toulouse, Estrasburgo, Nantes, Burdeos;
es uno de los paises europeos con estructura econdmica més compleja vy,
a la vez, que presenta mayor equilibrio entre los diferentes sectores. Por
el volumen de su producto interior, se sitia entre las seis primeras poten-
cias mundiales y en segundo lugar en Europa.

Ha realizado un notable esfuerzo en el desarrollo de la tecnologia
avanzada (electrénica, aerondutica, nuclear...) y con una importante base
agricola y ganadera, base para el posterior desarrollo industrial. Un clima
favorable y un alto nivel de mecanizacién han posibilitado que la agri-
cultura francesa tenga la tasa de producciéon mds alta de Europa. La su-
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perficie cultivada ocupa 19.248 hectdreas (35,3% del territorio) y los pas-
tos y prados el 20,6%. Con casi la mitad del suelo cultivable dedicado
a cereales, con predominio de ftrigo, también se cultiva arroz y mijo.
Francia ocupa el segundo puesto en la produccién mundial de vino. Se
producen también frutas y hortalizas, asi como flores. En ganaderia ocupa
la quinta cabafia ganadera del mundo, en bovinos, ovinos y porcinos, y
el tercer lugar entre los productores de leche y derivados lacteos.

La pesca totaliza mds de 100.000 t de capturas. En la mineria cabe
destacar los yacimientos de mineral de hierro. La gran dependencia de
Francia con los paises drabes por las necesidades de petréleo la han lle-
vado a desarrollar programas con el objetivo de implantar la energia nu-
clear, junto con Alemania. La reconversién industrial llevada a cabo a
finales de los afios setenta ha repercutido en la industria sidertrgica, dis-
minuyendo la produccién de acero, hierro y carbén. Por otra parte, se
han condensado esfuerzos en una serie de sectores que requieren una tec-
nologia avanzada (electrénica, informdtica...). La industria del arma-
mento, de la que Francia es tercer exportador mundial, ha experimen-
tado un auge extraordinario. Cabe destacar también la vitalidad del sector
del automdvil y del aluminio.

Las comunicaciones francesas cuentan con una importante red de ca-
rreteras, practicamente asfaltadas en su totalidad, de mas de 1.500.000 km,
en perfecto estado, y la red férrea, con una longitud de 34.421 km. Una
flota mercante de mas de 750 buques y con puertos maritimos en Marse-
lla, Le Havre, Dunkerque, Rouen. Tiene también 8.500 km de vias nave-
gables interiores. Los principales aeropuertos internacionales son Parfs
(Orly y Charles De Gaulle), Marsella y Niza. La balanza comercial fran-
cesaes de 255.421 millones de délares USA, para las importaciones, mien-
tras que las exportaciones ascienden a 261.836 millones de ddlares USA.
Sus principales paises clientes son Alemania, Italia y Reino Unido.

Espaia

Estado del suroeste de Europa, que comprende una parte continental
en la peninsula Ibérica; otra insular, constituida por los archipiélagos de
las Baleares y de las Canarias. Y los territorios de Ceuta y Melilla, en
el norte de Africa. Limita al norte con el mar Cantdbrico y Andorra y
Francia, al este con el mar Mediterrdneo, al sur con el mar Mediterra-
neo, con Gibraltar y el océano Atldntico, y al oeste con Portugal y el
Atlantico. Espafia es un pais montafioso, con una altitud media de 600 m,
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superada en Europa por Suiza. La meseta, gran altiplanicie rodeada de
montafias y dividida por una cordillera central, abarca més de las dos
quintas partes del territorio peninsular espafiol. Los principales rios des-
cienden con lentitud de este a oeste, para desembocar en el atldntico; el rio
Ebro desemboca en el Mediterrdneo. Se pueden diferenciar cuatro tipos
de clima: el atldntico, con inviernos frescos, veranos suaves y lluvias
abundantes; el mediterrdneo, con inviernos suaves, veranos secos y ca-
lurosos y lluvias escasas; el continental, con inviernos frios y veranos
secos. En Canarias se da el clima subtropical.

Espafia tiene una superficie total de 505.009 km®. Su poblacién as-
ciende a 39.133.996 habitantes y su densidad por kilémetro cuadrado es
de 78 habitantes. La religion que se practica mayoritariamente es la ca-
télica con un 94%, también la protestante y la musulmana. Espaiia es
una monarquia parlamentaria. Su capital es Madrid. Otras ciudades a des-
tacar son Barcelona, Valencia, Sevilla, Bilbao, Zaragoza, Vitoria, San-
tander, La Corufia, Valladolid, Murcia y Granada. El idioma oficial es
el castellano, junto al cataldn, eusquera y gallego. La moneda es el euro.

La principal caracteristica de la agricultura espafiola es la gran ex-
tension dedicada al cultivo del cereal y a los de la vid y el olivo (ocu-
pando mds del 45% de la superficie de cultivo total); sin embargo, la
principal aportacién a la produccién es de los cultivos hortofruticolas.
Con respecto a la ganaderia, las principales producciones son las de carne
de porcino, leche y bovino. Las capturas pesqueras sobrepasan el millon
de toneladas anuales. El tejido empresarial espafiol presenta una acusada
atomizacion. En el sector industrial, el peso relativo de las pequefias y
medianas empresas es muy importante. Las pymes son las que méds han
contribuido al sostenimiento del empleo industrial en los tltimos afios.
La internacionalizacion empresarial es una constante en los tltimos afios,
la presencia de empresas en otros pafses es creciente, especialmente en
el continente americano.

La produccién y la exportacion de productos industriales se orientan
hacia los sectores con contenido tecnolégico. En la actualidad, entre las
principales industrias espafiolas figuran las de fabricacién de automdvi-
les, productos quimicos, bienes de equipo y maquinas herramientas, ade-
més de la industria agroalimentaria. En 1996, las exportaciones de auto-
mdviles, semimanufacturas y bienes de equipo superaban el 65% del total
de ventas al exterior. El sector servicios es el que contribuye mayorita-
riamente a PIB y al empleo, destacando el turismo en las dltimas déca-
das y los cambios que se estdn produciendo en el sector de la distribu-
cién, que es en la actualidad de los méds dindmicos.
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Las carreteras espafiolas constan de mas de 165.000 km de las que
1.807 km son autopistas de peaje y 4.195 km de autovias. El trafico de
mercancias por carretera supera el 78% del total. La red ferroviaria es-
pafiola es de cardcter radial, con una longitud de 14.291 km, siendo elec-
trificados el 53% del total. Existe ademds una linea de alta velocidad
(AVE), que enlaza Madrid con Sevilla en dos horas y media, encon-
trindose en construccién el corredor Madrid-Zaragoza-Barcelona, como
paso previo a su continuidad hacia Francia. El corredor mediterrdneo estd
funcionando en velocidad alta 220 km/h, estando en informe medioam-
biental el corredor de Madrid con Levante en alta velocidad, con un eje
troncal Madrid-Albacete y corredores hacia Murcia, Valencia y Alicante.

El trafico portuario de mercancias fue de 300 millones de toneladas
en 1997. Los principales puertos son: Algeciras, Barcelona, Bilbao, Car-
tagena, Gijon, Mdlaga, Santa Cruz de Tenerife y Tarragona. Los 40 aero-
puertos espafioles registraron en 1996 un tréfico de 101 millones de pa-
sajeros; 1.100.000 aeronaves transportaron 500.000 toneladas de mer-
cancias y tuvieron unos ingresos de 152.000 millones de pesetas, las
inversiones realizadas en los aeropuertos superaron los 65.000 millones
de pesetas. Los principales aeropuertos son: Madrid, Barcelona, Palma de
Mallorca, Las Palmas, Malaga, Valencia, Bilbao, Sevilla, Alicante e Ibiza,

La balanza comercial estd desequilibrada, jugando en contra de Es-
paiia, con un valor total de 12.931.290 millones de délares USA, de las
exportaciones y superando los 15.436.425 millones de d6lares por im-
portaciones. El informe del Banco Mundial, correspondiente a 1997, si-
tia a la economia espafiola en el puesto décimo del mundo, con un Pro-
ducto Nacional Bruto (PNB) de 570.000 millones de ddlares, equivalentes
a ochenta y cinco billones de pesetas. En los nueve primeros puestos
aparecen Estados Unidos, Japén, Alemania, Francia, Gran Bretafia, Italia
con 1,1 billones de délares y 20.120 délares per cdpita, China, Brasil y
Canadd, respectivamente. Espafia en renta por habitante se coloca en
el puesto 23, con 14.510 délares, equivalentes a 2.100.000, algo inferior
a la renta de 1996 de 15.300 d6lares.






2 La Union Europea

Tres grandes zonas concentran la atencion prioritaria de Es-
paiia en el exterior, Europa, Iberoamérica y el Mediterrdneo.

Juan CARrLOs 1

La Unién Europea, debe ser algo mds que el mercado tinico,
debe profundizar en una realidad diversa, pero fundamental, en
aquellos aspectos que condicionan o impulsan el desarrollo, el
agua, el medio ambiente y las infraestructuras del transporte,
carreteras, ferrocarriles, puertos, porque la nueva configuracion
europea, en un territorio tan extenso y accidentado, y a la vez
tan desigualmente repartidos los recursos, precisa de politicas
capaces de conseguir un mayor acercamiento.

En el pasado las distancias eran medidas en longitud, kilo-
metros, hoy dia se miden en tiempos de viaje, porgue la sociedad
valora de manera creciente el tiempo, bien para dedicarlo al tra-
bajo o al ocio, preocupdndole cada vez mds los tiempos de vigje.
Segiin Biehl, el potencial de desarrollo viene dado por la combi-
nacion de los siguientes factores: infraestructuras, localizacion,
aglomeracion, estructura de asentamiento y estruciura sectorial.

El papel de Espaiia en la Unidn Europea estd fuertemente
condicionado por el nivel de infraestructuras espaiiol, que es cla-
ramente inferior a la media comunitaria. El Libro Blanco de la
Comision, «Crecimiento, empleo y competitividad», publicado en
diciembre de 1993, considera como fundamental la importancia
de las infraestructuras para el desarrollo econdémico.

El 25 de marzo de 1957, Bélgica, Repiblica Federal Alemana, Ita-
lia, Luxemburgo y los Paises Bajos, firmaban en Roma el Tratado para
el nacimiento de la Comunidad Econémica Europea. En 1960 se crea el
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Fondo Social Europeo; en 1962 se pone en marcha la Politica Agraria
Comiin, PAC; en 1968 se realiza la Unién Aduanera; en 1973 se amplia
la CEE al Reino Unido, Irlanda y Dinamarca; en 1975 se crean los Fon-
dos Europeos de Desarrollo Regional, FEDER; en 1979 se establece el
Sistema Monetario Europeo, nace el ecu y se incorpora Grecia a la CEE;
en 1986 lo hace Espafia y Portugal, y en 1989 se firma el Acta Unica.
El 3 de octubre de 1990 se lleva a cabo la unificacién de Alemania, que
se traduce en una extensién del territorio de la Uni6n en 108.000 km’ y
el incremento de la poblacién en 16,4 millones de habitantes. El primero
de enero de 1993 se inicia el Mercado Unico Europeo, con la puesta en
marcha de disposiciones comunitarias para armonizacién de reglamenta-
ciones nacionales, para la libre circulacién de personas, mercancias y ca-
pitales. En 1995 se incorporan Austria, Finlandia y Suecia, conformdin-
dose la Europa de los 15 y en 1999 se inicia la Unién Econémica y
Monetaria con el euro. El Consejo Europeo de Helsinki, el 10 y 11 de
diciembre de 1999, acordaba por unanimidad el comienzo de las nego-
ciaciones para la ampliaciéon de la Unién Europea, a trece nuevos pai-
ses, en total 28, la nueva Europa, entre ellos, Turquia (tabla 1.1).

La Unién Europea se caracteriza por su gran diversidad cultural, con-
centrada en un espacio restringido. Esta singularidad la distingue de los
otros grandes espacios econdémicos mundiales, Estados Unidos, Japén y
MERCOSUR'. Esta diversidad comporta un potencial de crecimiento
muy importante para la Unién Europea, precisa a la vez medidas de in-
tegracién progresivas; de hecho las politicas activas sobre la estructura
espacial deben impulsar las identidades locales y regionales, contribu-
yendo a un enriquecimiento de la calidad y el ensamblaje entre las ciu-
dades. La puesta en marcha de la Unién Econdémica y Monetaria (UEM)
supone de hecho un progreso de integracion europea.

Con més de 370 millones de habitantes sobre un territorio de 3,2 mi-
llones de kmz, y un PIB de 6,8 billones de ecus, la Unién Europea, de
hecho, es una de las mayores economias del mundo; los Estados Unidos
tiene sélo 260 millones de habitantes en un territorio de 9,6 millones
de km?, y un PIB de 5,6 billones de ecus. Los desequilibrios econémi-
cos en la Unién son considerables, haciendo muy dificil un desarrollo

! Mercado comiin establecido por Argentina, Brasil, Uruguay vy Paraguay. En la Cum-
bre de Rio celebrada los dias 28 y 29 de junio de 1999, se ha firmado un acuerdo entre la
Unién Europea y Mercosur, para negociar un tratado de libre cambio que tenga plena efec-
tividad en el 2005. Las negociaciones ya han comenzado. Igualmente se acordd celebrar
la préxima cumbre en el 2002 en Espaiia, coincidiendo con la presidencia de turno de Es-
pafa en la Unién Europea.
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espacial equilibrado y duradero. El corazén de la Union Europea esta de-
limitado por las metrépolis de Londres, Paris, Milan, Munich y Ham-
burgo (20% de la superficie, 40% de la poblacion y 50% del PIB). Por
el contrario, desde Portugal a Grecia, pasando por el sur de Italia y los
nuevos Linder alemanes, el PIB por habitante se sitdia en una horquilla
entre el 50 y 56% de la media comunitaria.

2.1. Disparidades regionales

Las disparidades regionales casi no se han reducido, entre los afios
1986 y 1997. Las veinticinco regiones menos desarrolladas de la Unién
Europea, han pasado de la media del 52% del PIB al 59%. En 1986 el
PIB de las veinticinco regiones mds ricas era 2,7 veces mds elevado que
las regiones mds débiles, en 1996 esta disparidad se sitia en 2.4 veces,
consecuentemente las disparidades en el seno de la Unién Europea con-
tindan siendo muy elevadas. El proceso de convergencia de las econo-
mias en la Unién Europea, se ha mostrado incapaz de conseguir un ma-
yor acercamiento entre las regiones mds ricas y las menos desarrolladas.
El informe elaborado por el Comité Espacial de Desarrollo para ESPD,
European Spatial Development Pt:rspectiw:2 y aprobado por los minis-
tros de la Unién Europea en su reunién de Potsdam del 10 y 11 de mayo
de 1999, quiere ser la base sobre la que se articulen las nuevas politicas
de actuacién de la Unién Europea, para impulsar un crecimiento equili-
brado y duradero que reduzca drdsticamente las disparidades actuales.

Eurostat® publicaba, en su boletin de 3 de febrero de 2000, la clasi-
ficacion de las regiones de la Unién Europea, segiin el PIB por habi-
tante; segun este informe, el centro de Londres ocupaba el primer lugar
del ranking conforme a los datos del PIB por habitante.en las 208 re-
giones de la Unién Europea entre los afios 1994 y 1997, que muestran
una horquilla entre el 43% de la media comunitaria en Grecia, al 229%
en el centro de Londres. Segiin este informe, el 50% de las regiones se
sitian en una renta inferior al 75% de la media comunitaria; de ellas,
trece regiones en Grecia, seis de las siete de Portugal, nueve de los nue-

? ESDP es el resultado de un proceso de discusién intensa sobre los temas de desa-
rrollo espacial de la Unién Europea, entre los Estados miembros y la Comision, que se
pone en marcha con el fin de impulsar un desarrollo mds equilibrado y duradero, figurando
entre sus objetivos la cohesidn econdémica y social, la preservacién del patrimonio natural
y cultural y una competitividad mds equilibrada de los territorios europeos.

Eurostat es la oficina estadistica de la Unién Europea, con sede en Luxemburgo.
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vos Linder alemanes, diez en Espaiia, seis (todas en el sur) en Italia, una
region en Austria, una en Finlandia y cuatro en el Reino Unido, mas del
20% de la poblacién de la Unién Europea vive en estas regiones. Diez
regiones sobrepasan el 138%: centro de Londres 229%, Hamburgo 198%,
Luxemburgo 172%, Bruselas capital 170%, Darmstadt 167%, Viena
166%, Oberbayen 165%, Isla de Francia 156%, Bremen 146% y Ant-
werpen 138%. En Espafia, Madrid se sitda en el 101% y Catalufia en el
100%, y en el polo opuesto figura Extremadura con el 55%. Se observa
una cierta mejoria en los porcentajes espafioles respecto a la media co-
munitaria, como se puede constatar en la tabla 2.1, donde se recoge el
PIB por habitante y su evolucién entre 1994 y 1997.

2.2. EIl Arco Latino o Arco Mediterraneo

Las transformaciones econdémicas e institucionales que se han pro-
ducido a lo largo de estas tres ultimas décadas han contribuido decisi-
vamente a la transformacién del tradicional esquema continental de cen-
tros y periferias, dando paso a una nueva realidad. El deslizamiento del
mayor crecimiento econémico desde la denominada banana continental,
también conocida como dorsal europea, hacia el drea costera del medi-
terrdneo, de Italia, Francia y Espaiia, sitda estos espacios en el dmbito
de la nueva configuracién del desarrollo econémico y tecnolégico de este
eje, que parte de la Campania en Italia y llega hasta Andalucia, en Es-
paiia. Todos estos espacios quedan asi ligados a las potencialidades de
un eje de desarrollo directamente conectado con la gran dorsal europea,
si bien las expectativas estdn afectadas, en parte, por las directrices co-
munitarias y las politicas territoriales de los Estados y de las regiones,
que, a su vez, se ven condicionados por los recursos econémicos para la
vertebracién territorial, principalmente en el desarrollo de las infraes-
tructuras de comunicaciones.

Este eje, que se extiende desde el sur de Népoles hasta Murcia y que
continda hacia Algeciras estd formado por un conjunto de regiones de Ita-
lia, Francia y que, en el caso de Espafia, estd representado por las Comu-
nidades Autonomas de Cataluiia, Valencia y Murcia, a las que se suman
Andalucia y Baleares, aportando el 48,51% del total de la poblacién espa-
fiola, el 47,52% del valor afiadido bruto y el 51,65% de las exportaciones.
El arco latino o arco mediterrdneo constituye uno de los principales ejes
de desarrollo y vertebracion de la Union Europea, siendo ademds puente
entre Europa y Africa, por lo que no es entendible que en la lista de los ca-
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torce proyectos aprobados por el Consejo Europeo de Essen, los dias 9 y
10 de abril, en diciembre de 1994 no fuera incluido el corredor medite-
rrdneo como prioritario en alta velocidad, esperando que, en la redaccion
del libro blanco, asi se concrete y financie por la Union Europea.

Con la definicién de las regiones del Mediterrdneo, la Comisién Ero-
pea en 1994 y como continuacién a su primer informe de 1991, deno-
minado Europa 2000, reafirma que la interdependencia creciente de los
territorios que componen la Unién y el fortalecimiento de sus vinculos
con otras regiones requerfa una cooperacion mds sistemdtica e intensa;
para dar respuesta a esta necesidad, se aprobaba el Europa 2000+. En
este informe la Comunidad agrupaba en ocho espacios econémicos a las
regiones de la Unidn, en razén de criterios de proximidad geogréfica de
desarrollo y de relaciones reciprocas: Centro de las Capitales, Zona Al-
pina, Diagonal Continental, Nuevos Linder, Arco Latinoe o Arco Medi-
terrdneo, Mediterrdneo Central, Arco Arldntico y Mar del Norte.

A su vez, este informe agrupa a las regiones del Mediterrdneo en dos
macroespacios econdmicos, el Arco Latino o Arco Mediterrdneo, que
abarca ocho regiones continentales de Espafia, Francia e Italia, desde An-
dalucia hasta el Lazio, ademds de las islas Baleares, Cércega y Cerdefia
y el Mediterrdneo Central, que incluye las siete regiones del Mezzo-
giorno italiano y las regiones griegas. La Cdmara regional de comercio
e industria de Provence Alpes Coéte d’Azur Corse, al publicar su Atlas
Econémico Regional, concreta el Arco Latino o Mediterrdneo desde la
Campania al sur de Italia hasta la regién de Murcia, incluyendo una se-
rie de regiones interiores limitrofes con las costeras, tanto en Italia como
en Francia y Espafia, figuras 2.1 y 2.2.

Los dos espacios econémicos en que se considera el Arco Medite-
rrdneo presentan caracteristicas comunes: tradicién mediterrdnea, frag-
mentacién de un espacio prefiado de importantes centros urbanos, medio
ambiente especialmente frigil, diferencia entre el litoral y las zonas in-
teriores, poblacién en aumento durante los iltimos afios y afiade que la
zona central ocupa actualmente una situacién més periférica y es inte-
gramente subvencionable dentro del objetivo 1; no obstante, los proble-
mas regionales estdn menos marcados en la parte occidental, donde dos
tercios de la poblacién residen en zonas subvencionables, en el marco
de la politica regional de la Unién. A la fragmentacién natural del es-
pacio mediterrdneo, por la presencia de montafias y del mar, se suman
su heterogeneidad en los niveles y modos de desarrollo, asi como una
disponibilidad limitada y discontinua de tierras cultivables.

En el Arco Latino o Arco Mediterrineo cabe distinguir ocho «mo-
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Arco Latino o Mediterraneo. Cihdéde’s
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Figura 2.1

delos» de desarrollo estructural diferentes: en Espafia, Andalucia, Va-
lencia, Murcia y Catalufia. En Francia, Languedoc-Rosillén Provence-
Alpes Cote d’Azur. En Italia, Ligurie, Toscana-Umbria, Lazio y el con-
formado por las islas Baleares, Corcega y Cerdefia. La regién medite-
rrdnea estd dominada por algunos grandes polos urbanos aislados, cuyo
desarrollo no ejerce influencia en la regién circundante, e inscritos en
una jerarquia urbana en la que las ciudades pequeiias y medianas, muy
numerosas, estdn subequipadas. En el Arco Latino las ciudades de Bar-
celona y Roma cumplen la funcién de capitales regionales y existen ade-
mds otras cinco grandes ciudades: Florencia, Génova, Marsella, Valen-
cia y Sevilla. En este informe se analizaban las redes de transporte y de
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~ Arco Latino o Mediterraneo. Regiones

Valor agregado bruto de la produccion agricola an 1989
an % del total ded valor agregade regional
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Fuente: Atlas Econdmico Regional, Cdmaras de Comercio Pronvenza Alpes Cote
d’Azur, France, 4." edicion.

Figura 2.2

comunicacion y se consideraban heterogéneas e insuficientes, aunque se
constataba el cambio que se estaba produciendo. Se define el tejido ur-
bano como desequilibrado y su fragilidad ecolégica. En la tabla 2.2 se
analizan los principales datos de las regiones del Mediterraneo, compa-
rando la evolucién en los dltimos afios conforme al modelo definido por
la Unién Europea.

Para impulsar el desarrollo de estas regiones, la Comision se plan-
teaba dos caminos, la evolucion tendencial, remarcando que la conti-
nuacién de las dindmicas vigentes en el Arco Latino darfa lugar a una
fragmentacidn de la periferia, cuyo desarrollo es dependiente de la zona
de actividad mas importante de Europa, regiones del centro de las capi-
tales y del Arco Alpino. El Arco Latino se organizard asi en torno a seis
polos consolidados o reforzados: Barcelona, Florencia, Roma, Lyé6n, Tu-
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rin y Mildn. La evolucién de la actividad se caracterizard previsiblemente
por una continuacién del crecimiento de los servicios, del sector de bie-
nes de consumo y de la industria agroalimentaria.

Evolucién voluntarista, para resolver los problemas que plantea la
evolucién tendencial, deben desarrollarse tres tipos de actuaciones, se
trata de poner fin a la fragmentacion del territorio y a las desventajas
econdmicas, de prevenir la degradacion del medio ambiente y de inten-
sificar las relaciones de la zona con los demds grupos de regiones de
la Unidén y de la cuenca mediterrdnea, figuras 2.3 y 2.4: mejora de las
comunicaciones y fortalecimiento de la economia, aplicacién de una po-
litica de medio ambiente y desarrollo de las relaciones exteriores.

La eliminacién de la fragmentacién y de las desventajas econémicas,
conlleva ante todo una apertura sistemdtica de las regiones litorales ha-
cia el interior, mejorar la accesibilidad y aprovechar las bolsas de mo-
dernidad que en él existen. Esta accién debe completarse con medidas
encaminadas a mejorar la integracion de las diferentes regiones de la
zona mediterrdnea, reduciendo los vacios de continuidad que las sepa-
ran. Para el Arco Latino, esta orientacién implica un reforzamiento de
los enlaces de Andalucia y Murcia con el resto de la regién, la reduc-
cién de la fractura existente en materia de infraestructuras de transporte
en la region de Murcia y la comunidad valenciana. En las tablas 2.3, 2.4
y 2.5 se recogen las regiones del Arco Latino o Mediterrineo, se ana-
liza el VAB total en millones de euros y la aportacién de los sectores
agricola industrial que integran la construccién y los servicios, lo que
permite conocer la realidad y potencialidad de estos territorios, al com-
parar al VAB con el empleo.

La participacion en el VAB y el empleo, de los distintos sectores
econémicos en las regiones del Arco Mediterrdneo, tabla 2.6 y la figura
2.5, permiten constatar las diferencias de productividad. Para ello hemos
dividido el VAB por la poblacién ocupada, mostrando las diferencias en
cada uno de los sectores y paises. El VAB total de las regiones del Me-
diterrdneo espaiiol en 1994 fue de 200.624 millones de euros, y los ocu-
pados fueron 6.245.000 personas, lo que representa una productividad de
32.126 euros por empleado. En el Arco Mediterraneo francés ascendid a
211.687 millones de euros y los ocupados 5.235.0000, lo que representa
40.437 euros por ocupado, y en el Arco Mediterraneo italiano con
619.573 millones de euros y 17.086.000 ocupados, se sitia en 36.262
euros por empleo. Al realizar estas comparaciones por sectores, la pro-
ductividad de la agricultura en el drea espafiola alcanza 15.498 euros por
ocupado, en la francesa 22.302 y en la italiana 15.326 euros. En cuanto
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~ Productividad segiin sectores en el Arco Mediterr:ineo,i -
VAB!emplecn, €n euros

45.000 A
40.000 -
35.000 4
30.000 4
25.000 4
20.000 4
15.000 A
10.000 4
5.000 A
0 =

Agricultura Induslna y construccion Servacms
\ Espaiiol| 15.498 30.509 34983
O Francés 22.302 37.590 43.029
B [taliano 15.326 25.629 40.002

Fuente: Eurostat y elaboracién propia.

Figura 2.5

a la industria que incluye la corstruccién, del Axo Mediterrdneo es-
paiiol, ésta se sitda en 30.509 eu-os, en la francesa del 37.590 y en la
italiana 25.629. En cuanto a los servicios, en el irea espafiola es de
30.509, en la francesa 43.029 y en la italiana del 40.002 euros por ocu-
pado. Estos datos evidencian el menor desarrollo de estos sectores en el
Arco Mediterrdneo espaiiol y, consecuentemente, de su capacidad de cre-
cimiento.

2.3. Arco Mediterraneo espaiiol

El Arco Mediterrdneo espaiiol, AME, se caracteriza por ser un area
territorial en expansién, con una gran capacidad de crecimiento, en la
que se sitdan algunos de los espacios industriales mds potentes y avan-
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zados de Espaiia, concentrdandose en torno a zonas concretas, dentro de
las caracteristicas y singularidades del entorno mediterrdneo. Un potente
sector primario, que ha impulsado el desarrollo de una eficiente indus-
tria agroalimentaria, con un muy importante sector turistico, junto a otras
actividades tanto agricolas, como industriales, y un importante desarro-
llo en la construccién y en los servicios. Andalucia se ha de considerar
como integrante del Arco Mediterrdneo, fundamentalmente, las provin-
cias de Almeria y Mdlaga. Recientemente, Actualidad Econdmica publi-
caba un articulo firmado por Elena Molinero: «Los ocho destinos, ocio
y desafio en el green». Una buena muestra de algunos de los mejores y
mds emblemadticos complejos hoteleros espaifioles donde conjugar el ocio
y la pasién por el golf, lo conforman estos ocho destinos que corres-
ponden a hoteles con campos de golf, todos ellos en el Arco Mediterra-
neo mis Montecastillo y San Roque en Cadiz, e Isla Cristina en Huelva.
La Costa en Girona, El Saler en Valencia, Los Belones en Murcia y Bi-
blos y El Alhaurin en Mdlaga; la apuesta y la preparacién para la nueva
industria del siglo xxI se encuentran en el Mediterrdneo.

Las capitales del Arco espaiiol estdn claramente identificadas en Bar-
celona, Valencia, Mallorca, Mdlaga y Murcia. En sus regiones habita el
48,53% de la poblacién espafiola y se produce el 47,25% del producto
interior bruto (tabla 2.7). Sus economias y producciones son en gran me-
dida complementarias, concentrando el 51,65% de las exportaciones es-
paiiolas, dato que resulta muy significativo para comprender la impor-

TABLA 2.7

Participacién del Arco Mediterraneo Espaﬁoi AME
en el total nacional en 1998 (%)

F S PIB/ Expor- Exporta-
Regiones PIB Poblacion habitats tag:'m cifil;?PIB
Catalufia 19,01 15,42 123,27 27,18 143,01
C. Valenciana 10,01 10,11 99,02 13,13 131,20
Murcia 2,20 2,80 78,56 2,58 117
Andalucia 13,06 18,19 71,78 8,26 63,25
Baleares ' 2,97 2,01 147,86 0,49 16,51
Arco Mediterrdneo 47,25 48,53 97,36 51,65 109,31
Espafia 100 100 100 100 100

Fuente: FUNCAS, Direccion General de Aduanas y elaboracién propia.
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tancia de este drea en el contexto de la economia espafiola. El nimero
total de establecimientos comerciales de Espafia en 1999 se situaba en
620.057; en las regiones del Arco Mediterrdneo espafiol se contabiliza-
ban 318.412 comercios, el 51,35% del total nacional. Por regiones, An-
dalucia contaba con 105.263 centros, que representa el 16,97%; Balea-
res, con 15.120 centros, el 2,43%; Catalufia, con 111.007, el 17,91%;
Murcia, con 15.905 centros, el 2,57%; y la Comunidad Valenciana, con
71.117 centros, el 11,47%. El conjunto de estas comunidades ha mos-
trado un crecimiento mds alto que la media espaiiola y, més ain, que la
media europea, conforméndose como el principal eje de desarrollo. Desde
la adhesién a la Comunidad Econémica Europea, el crecimiento del PIB
del Arco Mediterraneo espaiiol AME, ha sido del 48,12% en términos
reales, mientras que en Espafia fue del 46,16%. Este ha sido especial-
mente intenso en Baleares, Andalucia y la Regién de Murcia, que han
crecido por encima de la media nacional.

En poblacién y produccién, el peso del Arco Mediterrdneo espanol
dentro de la Unién Europea estd préximo al 3%, con tendencia a seguir
ganando importancia. Esta evolucidn positiva, aunque no tenga una es-
pecial incidencia en el conjunto de la Comunidad, es importante para el
Arco, que se va acercando gradualmente al nivel de desarrollo europeo,
factor que tiene una gran trascendencia como atrayente de la atencién de
las compafifas internacionales que representan potenciales inversiones. La
complementariedad y las producciones de este territorio plantean un mo-
delo de desarrollo que ha llevado al Arco Mediterrdneo a convertirse en
uno de los motores principales de la economia espaiiola, alcanzando ta- .
sas de crecimiento superiores a la media espafiola.

El andlisis de las principales variables econémicas confirman la po-
tencialidad de las regiones que integran el Arco y su peso dentro del
contexto nacional. Asi, en la tabla 2.8, podemos apreciar que, en la re-
lacién PIB/habitante, el Arco alcanza 2.064.716 pesetas; este dato es in-
ferior a la media nacional con 2.120.744 pesetas; mientras que el ratio
de exportaciones/PIB es del 20,77%, superior al 19% nacional. La par-
ticipacién de la renta familiar disponible total de las regiones del Arco
en el conjunto nacional representa-en 1998 mds del 50%, proporcién su-
perior a la de la poblacién, el 48,53%, y las exportaciones, el 51,65%.
La relacion entre exportaciones/PIB, del 109,31%, evidencia el alto ni-
vel de apertura de sus economias.

En el anélisis por sectores, podemos constatar sus debilidades y for-
talezas; asi, el peso del PIB de la industria en el Arco Mediterrdneo es-
paiiol, entre 1991 y 1998, ha descendido en las cinco regiones que lo in-
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TABLA 2.8

~ Principales variables econi_ﬁr’ri_icés '
del Arco Mediterraneo espafiol 1998

: PIB = PIB/hab. | Export. | Exp./PIB

Regiones (mill, ptas) Poblacion (phas) (mi:;.p s (%)
Catalufia 16.091.029 | 6.154.987 | 2.614.308 | 4.372.658 27,17
C. Valenciana 8.471.142 | 4.033.902 | 2.099.987 | 2.111.891 24,93
Murcia 1.864.375| 1.119.082 | 1.665.986 414,480 22,23
Andalucia 11.049.398 | 7.258.168 | 1.522.340 | 1.327.930 12,02
Baleares 2.511.753 801.023 | 3.135.681 78.797 3,14
Arco Mediterraneo 39.987.697 | 19.367.162 | 2.064.716 | 8.3G5.756 20,77
Espaiia 84.634.836 | 39.908.086 | 2.120.744 | 16.081.803 19,00

Fuente: FUNCAS, Direccién General de Aduanas y elaboracién propia.

Participacién de las exportaciones del AME en el PIB, 1998 (%)

30
254 i

204 i

154 B

PR T T
Catalufia Comunidad Murcia Andalucia Baleares Arco Espaiia
Valenciana Mediterrdneo

Fuente: FUNCAS, Direccion General de Aduanas y elaboracién propia.

Figura 2.6

tegran: Catalufia ha pasado del 31,24% al 29,03%; Valencia, del 27,01%
al 25,52%; Murcia ha pasado en estos cinco tltimos afios del 21,97% al
20,77%; Andalucia, del 15,76% al 14,49% y Baleares se reduce del
9,91% al 7,43% con un peso industrial muy pequefio (tabla 2.9).
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TABLA 2.9
Participacion de la industria en el AME (%)
(total del PIB regional = 100)
VAB Empleo
Regiones
1991 1998 | Diferencia| 1991 1997 | Diferencia
Andalucia 15,76 14,49 -1,27 13,86 12,06 -1,80
Baleares 9,91 7.43 -2,48 12,51 10,04 2,47
Catalufia 31,24 29,03 -2,22 32,36 27,89 —4.47
C. Valenciana 27,01 25:52. -1,49 27,47 26,87 -0.60
Murcia 21,97 20,77 -1,20 20 17,41 -2,59
Arco Medite-
ITdneo 24,52 22,53 -1,99 2399 21,16 -2,83
Espafia 23,96 22,13 -1,83 22,35 19,59 -2,76
Fuente: FUNCAS, EPA vy elaboracion propia.

La industria del Arco Mediterrineo supone el 48,28% del total del
valor afiadido bruto y el 47,21% del total del empleo de toda la indus-
tria nacional, constituyendo las cinco regiones que lo integran una ma-
crorregién con un alto desarrollo dentro del contexto nacional, tabla 2.10,
que evidencia la recuperacion que se estd produciendo tanto en el VAB,
como en el empleo, después de la profunda crisis que ha padecido la in-
dustria.

Al comparar la evolucién econdémica de las regiones, en el nivel de
industrializacién, la tasa de crecimiento del sector entre 1989 y 1993,
calculado éste por el VAB industrial por habitante de cada Comunidad
en relacion con la media espaiiola igual a 100, se observa que tanto en
Catalufia como en la Comunidad Valenciana crece por encima de la me-
dia nacional, mientras que la regién de Murcia presenta signos de me-
nor crecimiento. En la localizacién industrial en el AME, en la tabla 2.11,
se puede apreciar que la mayor parte de la industria se concentra en Ca-
talufia, seguida de la Comunidad Valenciana, Andalucia, regién de Mur-
cia y, en tultimo lugar, Baleares. Si se considera el empleo como varia-
ble para determinar el tamafio absoluto de la industria, la Comunidad
Valenciana y Andalucia intercambiarfan sus puestos.

En Catalufia los sectores de demanda fuerte y media tienen un ma-
yor peso relativo; en la Comunidad Valenciana los sectores de demanda
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TABLA 2.10
Peso del VAB de la industria del AME, en Espafia
: (% Espana = 100) o
VAB industrial VAB total
Regiones
1991 1997 1998 1991 1997 1998
Andalucia 8,35 8,64 8,54 12,69 13,14 13,05
Baleares 1,10 1,00 0,99 2,66 2,94 2,95
Catalufia 25,28 24,81 24,93 19,39 19,11 19
C. Valenciana 11,51 11,28 11,53 10,21 10,07 10
Murcia 2,03 2,11 2,08 2,22 2,25 2,21
Arco Medite-
rraneo 48,28 47.84 48,07 47.16 47,52 47,21
Espana 100 100 100 100 100 100
Fuente: FUNCAS, EPA y elaboracién propia.

media, y en Murcia los de demanda débil. En Catalufia, como sectores
més relevantes, material eléctrico, maquinaria de oficina, quimica, papel
y derivados, textil, calzado y material de transporte. En la Comunidad
Valenciana, quimica, alimentacién, pldsticos, cerdmica, curtidos, textil,
juguetes, muebles, transformados metdlicos y calzado. En Murcia, ener-
gia, metalmecdnica, pldsticos, quimica, carnicas, conservas, alimentacion,
madera, muebles, curtidos, mdrmol, vinos, zumos, corcho y otras manu-
facturas. En Baleares, alimentacién, cdrnicas, piel, muebles, calzado, per-
las y bisuteria.

2.4. Complementariedad en las regiones
del Arco Mediterraneo espaiiol

El compromiso de colaboracién estd tan arraigado, en este espacio
mediterraneo, que los presidentes de las Cdmaras de Comercio, Industria
y Navegacién de Barcelona, Valencia y Murcia, el 19 de julio de 1993,
firmamos en Valencia un Protocolo de Colaboracién, cuyos principios se
concretaban en la mejora de las relaciones para un mayor aprovecha-
miento de las experiencias y los medios, en la participacién de todos
aquellos foros nacionales e internacionales tendentes a impulsar las ini-
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TABLA 2.11

(% Espaia = 100)

Peso del VAB de la industria del AME, en Espafia

Murcia Valencia | Catalufia | Baleares | Andalucia | Espaiia
Regiones

1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993 | 1989 | 1993
Peoductos ener-
géticos y agua (19,9 (22,2 | 7,9(12,5(10,3]12,9(22,8(29,5 (15,6 [ 19,7|14,5|18,1
Minerales y me-
tales 40| 1,3| 14| 1,0] 09 09| 0,0| 00| 46| 2,7| 3.8( 2,8
Minerales y pro-
ductos no me-
télicos 62| 56(|13,9(12,9] 53| 46| 89| 74| 81| 72| 65| 6,6
Prod. quimicos | 7,1 | 3,7| 5,7| 6,0103|11,0| 16| 1.2]| 69| 63| 73| 69
Prod. metdlicos
y maquinaria |14,6 | 11,0 | 12,1|12,8 22,7 |21,6|12,2| 7,6 (13,9 |11,6 20,6 [ 19,2
Mat. de trans- -
porte 491 31| 7.1| 35| 80| 57| 08| 07| 69| 54 92| 60
Productos  ali-
menticios, be-
bidas y tabaco (21,2 [33,1 (13,9 14,5 [ 10,6 [ 13,3 17,9 (21.9 | 26,6 | 32,8 [ 13,7 [ 16,9
Textiles, cuero y
calzado 106) 7,8(19,6|18,1|150|13,1|18,7|12,8( 69| 44| 99| 83
Papel, artes grd-
ficas e impre-
sién 27| 34) 39| 49| 80| 82| 41| 53| 46| 39| 61| 66
Madera, corcho
y muebles 71| 69| 79| 68| 29| 30| 65| 68| 35| 33] 3.8 40
Caucho, plésti-
COs y otras 18| 20| 64| 7,0 59| 57| 65| 68| 23| 26| 46| 44
Total VAB in-
dustrial 100 100 100 100 100 100

Fuente: BBV. Renta Nacional de Espana, 1989-1993, y elaboracion propia.
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ciativas y proyectos favorables al desarrollo del Arco Mediterrdneo,
EUROCAMARAS, ASCAME, COPEF y demds instituciones, asi como
de la presentacién de propuestas ante las Administraciones Piiblicas y la
Unién Europea.

En el modelo econdmico del AME, en la participacién por ramas de
actividad, existe una cierta diversidad productiva que le confiere una gran
complementariedad al mismo en cuanto a conjunto bien vertebrado y co-
nexionado. Analizando la estructura productiva de cada Comunidad Au-
ténoma y compardndola con la media nacional, se puede constatar en
qué sectores estd mds especializado cada territorio. En Ia regién de Mur-
cia se da una alta especializacion en agricultura, industria agroalimenta-
ria y productos energéticos, emergiendo con fuerza el mueble, los plds-
ticos, la quimica y la maquinaria, tanto para la construccién como para
agricultura y la industria, extintores, etc. En la Comunidad Valenciana,
los productos metdlicos y no metdlicos, la industria textil, el cuero, el
calzado, la industria de la madera y el mueble. En Catalufia, en cambio,
destacan los sectores quimico, de productos metdlicos y maquinaria, el
textil y el del papel (tabla 2.12). El sector turistico, integrado dentro de
los servicios, se conforma como un sector muy importante en todo el
drea mediterrdnea, constituyendo una industria de arrastre muy impor-
tante en el sector de la construccién y de los servicios en su conjunto.

Dentro del contexto mediterrdneo, el Arco se identifica como una
macrorregién dindmica, de indudable importancia econémica y excelen-
tes perspectivas. Factores geogréficos e histéricos, asi como vinculos eco-
némicos y socioculturales, confieren a las comunidades auténomas que
integran este espacio caracteristicas homogéneas que les permiten afron-
tar retos comunes. En la configuracién actual del AME sobresale, sin
duda, la gran influencia del turismo, rasgo inherente a un espacio cuyo
desarrollo socioecondmico ha sido paralelo a su consolidacién como uno
de los destinos mds importantes del mercado turistico internacional. La
contribucién del turismo a la economia de este espacio ha reforzado con-
siderablemente el auge del sector servicios y generado un importante
efecto de arrastre en el sector industrial y, sobre todo, en la construc-
cién, dentro de una dindmica de atraccion de flujos de personas por mo-
tivos de ocio, turismo y la fijacién de residencia de caricter mds o me-
nos estacional.

Se han escrito muchas piginas de la historia del turismo en los di-
ferentes destinos que componen el arco mediterrdneo, que ofrece una am-
plia gama de productos turisticos, amparados, por una parte, en unas con-
diciones climdticas y naturales excepcionales, con el mar Mediterrdneo
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TABLA 2.12

del VAB regional (%)

Participacion de los sectores pfoduéﬁ?os dentro

Sector productivo Murcia | Valencia | Catalufia| Baleares | Andalucia] Espafia
Agricultura y silvicultura 8,31 2,90 1,84 1,80 9,29 4,58
Pesca maritima 0,19 0,26 0,16 0,21 0,70 045
Productos energéticos y

agua 4,65 3,13 3,54 2,59 2,84 3.85
Minerales y metales 0,27 0,26 0,24 0 0,39 0,59
Minerales y productos no

metilicos 1,16 323 1,26 0,65 1,04 1,41
Productos quimicos 0,78 1,50 3.01 0,11 0,91 1,47
Productos metdlicos y ma-

quinaria 2,30 3,20 5.94 0,67 1,67 4,09
Material de transporte 0,64 0,87 1,57 0,06 0,78 1,29
Productos alimenticios, be-

bidas y tabaco 6,92 3,62 3,65 1,93 4,73 3,60
Textiles, cuero y calzado 1,63 4,52 3,60 1,12 0,63 1,76
Papel, artes graficas e im-

presion 0,72 1,23 2,26 0,47 0,56 1,41
Madera, corcho y muebles 1,44 1,70 0,82 0,60 0,48 0,85
Caucho, pldsticos y otras

manufacturas 0,42 1,74 1,57 0,60 0,37 0,94
Construccion e ingenieria 8,85 7,13 7,18 6,07 8,05 7,74
Recuperacion y reparacio-

nes 2,64 2,94 2,66 1.88 2,37 2,46
Servicios comerciales 14,76 15,74 14,09 12,73 13,58 131
Hosteleria y restaurante 4.95 6,26 6,09 29 58 7.58 6,81
Transp. y comunicaciones 5,94 6 6,30 7,21 6,29 6,49
Crédito y seguros 557 6,33 7.31 5,60 571 6,88
Alquiler inmuebles 5,54 6,98 6,02 7,28 5,99 5,75
Ensefianza y sanidad (pri-

vada) 1,35 1,42 2,25 2,02 1,89 1.95
Otros servicios para venta 6,13 ! 6,63 8,49 6,12 6,09 1.74
Servicio doméstico 1,38 . 1,26 1,29 1,15 1,49 1,24
Servicios publicos 13,45 11,16 8,86 9,57 16,58 13,49
Total 100 100 100 100 100 100

Fuente: BBV. Renta Nacional de Espafia, 1993, vy elaboracién propia.
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como obligada referencia, y, por otra, en la riqueza de su legado cultu-
ral. Dentro de la l6gica diversidad geogrifica y turistica, el arco presenta
atributos comunes que hacen aconsejable el desarrollo de acciones con-
juntas entre las diferentes comunidades auténomas que lo componen; un
ejemplo de este compromiso es el «acuerdo marco de cooperacién para
la promocién turistica del arco mediterrdneo espafiol, suscrito por las co-
munidades de Murcia, Baleares y Valencia con Turespafia».

Estas comunidades comprenden el 7,83% del territorio nacional con
39.561 km’, concentran el 14,79% de la poblacién, con 5.866.957 habi-
tantes y representan el 14,17% del producto interior bruto espafiol. En
conjunto, estas comunidades representan el 26,65% del total de la renta
turistica espafiola, con un nivel de especializacion turistica que concen-
tra en su ambito, con 380.000 plazas, el 34% de la oferta hotelera na-
cional y el 28,65% de la extrahotelera. Es necesario decir que, en la re-
gién de Murcia, estd adin por desarrollar su potencial turistico, datos que
se reflejan al constatar, por ejemplo, que en Baleares la actividad turis-
tica genera el 60% del PIB, en Valencia el 11% y en Murcia sélo el 3%.
La importancia de este sector queda confirmada con los datos de las pro-
yecciones de la Organizacion Mundial del Turismo, que hasta el afio
2000 cuantifican en 332 millones la llegada de turistas internacionales a
los pafses mediterrdneos, lo que supone una tasa media anual de creci-
miento del 2,8%, estimaciones que se estdn quedando pequefias.

Catalufia y Valencia destacan principalmente en las actividades in-
dustriales. No quiere decir que éstas conformen los sectores mas impor-
tantes, sino los que mds sobresalen relativamente sobre la media nacio-
nal. Andalucia destaca por su sector agricola y por el de servicios
pliblicos, y Baleares, por los de hosteleria, restauracién y el de alquiler
de inmuebles, todos ellos muy relacionados con la actividad turistica. En
cuanto a los productos mds exportados, durante 1998, se puede consta-
tar que los intereses comerciales en el exterior son complementarios en
sus principales producciones, tanto en Murcia como en Catalufia y Va-
lencia (tabla 2.13). En los capitulos con importancia superior al 5% del
total regional encontramos en Murcia cuatro partidas que sobresalen so-
bre las demds. Estas son, en 1996, las de legumbres y hortalizas (22,17%),
fruta fresca (20,60%), conservas vegetales (15,29%) y productos farma-
céuticos con el 5,41%.

De estos cuatro capitulos, tinicamente el correspondiente a fruta tiene
una especial relevancia en una de las otras comunidades, concretamen-
te en la de Valencia, donde representa el 12,05% del total. En la Co-
munidad Valenciana destacan, ademds, las exportaciones de vehiculos
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(15,13%), calzado (11,79%), reactores, calderas y artefactos mecdnicos
(7,83%) y otros. De los cinco capitulos que sobresalen en la Comunidad
Valenciana, dos lo hacen también en Catalufia, el de vehiculos (20,73%)
y reactores, calderas y artefactos mecdnicos (11,31%). También destaca
en Catalufia la exportacién de mdquinas y aparatos eléctricos (10,94%)
y la de materias pldsticas y sus manufacturas (6,09%). Al aunar esfuer-
zos se impulsard este importante eje, aprovechando su dinamismo, lo que
permitird acortar distancias y reducir tiempos y costes, sirviendo de aci-
cate a la inversién productiva.

2.5. EIl Sureste*: un area comun de desarrollo

El Consorcio para la Promocidn Socioecondmica del Sureste, inte-
grado por las Organizaciones Empresariales y Camaras Oficiales de Co-
mercio, Industria y Navegaciéon de las provincias de Albacete, Alicante,
Almeria y Murcia, que he tenido el honor de presidir, se constituyd en
Mojécar, Almeria el 30 de noviembre de 1994. Un foro de debate y pro-
puestas, para impulsar el desarrollo del espacio denominado Sureste y
que conforma un drea muy interrelacionada econdmica y territorialmente,
en especial, en tres ejes: el comprendido entre Alicante y Murcia, el que
se conforma entre Murcia y Cartagena y el de Murcia y Lorca; todo ello
constituye, a su vez, uno de los tridngulos de mayor capacidad de desa-
rrollo de todo el Mediterrdneo, con Santa Pola—Aguilas—Vera.

El corredor Murcia-Cieza-Hellin-Albacete es un eje bésico para la
conexioén con el centro peninsular, conformindose Albacete como una
estacion modal de primer orden para todos los trificos tanto carreteros
como ferroviarios de todo este espacio econémico. La falta de agua afecta
por igual a estas provincias y, por tanto, también en este grave problema
han de ser coordinadas todas las actuaciones. Una actividad turistica, in-
dustrial y agricola, y una red ferroviaria y de autovias atin inconclusa
son elementos fundamentales para el trabajo en comiin. La situacién es-
tratégica del Sureste, territorio plenamente integrado en el Arco Medite-
rrianeo espaiol, es una de las zonas de mayor crecimiento relativo de la

* Los datos estadisticos por provincias estin muy atrasados en su publicacién, dado
que €stos se han adecuado a la realidad autonémica; por ello en este capitulo se barajan
los datos hasta las tltimas fechas disponibles, lo que deja ciertamente, desde la conside-
racion provincias, atrasada la informacion, que se complementa cuando se analicen los da-
tos de las regiones.
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Unién Europea de los ltimos afios y que estd haciendo realidad su alta
capacidad de crecimiento y complementariedad en el sector turistico, el
agrario y el industrial.

La constitucion del Consorcio del Sureste, también denominado Con-
sorcio para la Promocién Socioeconémica del Arco Mediterrdneo Sur, se
configuré como una agrupacién con firme vocacién de cooperacion, de
aunar voluntades, en la biisqueda de aquellas soluciones que faciliten a
las empresas el ejercicio de su actividad e igualmente en la atraccién de
nuevas iniciativas empresariales, a través de las cuales es posible garan-
tizar una mejora del bienestar social y econdmico, impulsando la crea-
cién de nuevos puestos de trabajo. Es necesario profundizar en la puesta
en valor de todos sus recursos humanos y territoriales redimensionando
el papel de la zona, conscientes de sus potencialidades y de la enorme
aportacién que desde este territorio se puede hacer tanto a las Comuni-
dades Auténomas que lo conforman como al Estado espaiiol, que tiene
en el Sureste una via de conexién con el norte de Africa en el drea me-
diterrdnea, ademds de enclave estratégico en sectores diferenciados y
complementarios entre los que destacan la industria y el turismo.

El Sureste estd conformado por las provincias del extremo sudorien-
tal de la Peninsula Ibérica: Albacete, Alicante, Almeria y Murcia, el
denominado Arco Mediterrdneo Sur, y han mantenido desde siempre
fuertes vinculos econdmicos, culturales y comerciales propios de sus re-
laciones de vecindad, asi como de la existencia de comarcas naturales
que comprende el espacio politico de varias provincias como es el caso
de la Vega del Rio Segura y las zonas de Cieza-Hellin o las de Lorca y
Huércal-Overa. Estos vinculos de vecindad, culturales, comerciales y geo-
grificos, han determinado un modelo econémico con muchos elementos
comunes, que se han visto alterados, al menos en su integracién politica,
por la configuracién del Estado de las Autonomias. Para tener una refe-
rencia de su importancia poblacional podemos considerar la evolucién
de su poblacién (tabla 2.14 y figura 2.7).

El III Plan de Desarrollo Econémico y Social, que se diseiié por el
Gobierno de Espafia para el periodo 1972-1975, ya planteaba para lo que
entonces se conocia como Regién del Sureste: los factores positivos
que se conjugan en esta regién se veran altamente estimulados cuando
se efectiie la provisién de las nuevas disponibilidades hidrdulicas que
representa el aprovechamiento conjunto Tajo-Segura. Y afiadia que el
efecto multiplicador de los restantes recursos econémicos regionales
(agrarios y no agrarios) es, sin duda, el aspecto mds rentable de toda la
operacion trasvase. Su capacidad impulsora del desarrollo de la Regién
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Evyolucién de la poblacion de derecho en el Sureste espaiiol
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Fuente: INE y elaboracion propia.

Figura 2.7

podria ser cuantitativa y cualitativamente muy diversa, segiin se aplique
el agua a unos u otros usos. En la publicacién del Plan se indicaban las
inversiones a llevarse a cabo por parte de las Administraciones, concre-
tadas en pesetas de entonces en 51.706 millones de pesetas, tabla 2.15,
y se mostraban las beneficiosas interdependencias econémicas entre el
trasvase y el resto de la economia del Sureste, incluyendo un dispositivo
de politica global en el que, junto a alternativas puramente agrarias, se
incluyera el investigar e impulsar el potencial de industrializacién y de-
sarrollo turistico.

Se trataba de un programa de desarrollo regional hacia el que, sin
merma de la obtencién de producciones agrarias adecuadas, el centro de
gravedad del desarrollo, tanto en valor de produccién como en poblacién
ocupada, se desplazaria hacia el sector industrial y los servicios. Estos
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objetivos se recogian en el Plan, que no llegaron a ponerse en valor por
los acontecimientos que se sucedieron en aquella etapa de la vida espa-
fiola. La superficie del territorio del denominado Sureste (Albacete, Ali-
cante, Almerfa y Murcia) es de 40.832 km®, representando el 8,07% del
total nacional, con una longitud de costa mediterrinea de 737 kilome-
tros, el 15,25% del total nacional, y que por provincias es de 244 kil6-
metros para Alicante, 219 para Almeria y 274 para Murcia, que cuenta
con la costa del Mar Menor, laguna de caracteristicas casi tinicas en el
mundo. Por otra parte, se puede constatar el creciente grado de aproxi-
macién de las economias provinciales del Sureste al PIB p.c. nacional
en los afios 1955 y 1995, la region de Murcia se aproxima al 67% en-
tre 1955 y 1971, para luego superar el 85% hasta 1981, fecha en la que
Murcia inicia un periodo de decaimiento que continia con altos y bajos;
caso contrario es el de Albacete, que, aun siendo muy bajo, tiene una
tendencia alcista y continuada.

2.5.1. Evolucion sectorial

Desde la perspectiva histérica, es necesario tener presente el alto
grado de terciarizacién que ha experimentado la economia del Sureste,
muy similar al conjunto de la economia nacional. El sector agrario y el
industrial reducen su aportacidn relativa a la produccién, mientras que la
construccién y los servicios la incrementan, singularmente el turismo, en
el que el drea de Alicante, con centro en Benidorm, se conforma como
principal destino, seguido de Murcia con La Manga y del mar Menor, y
Almeria. En el sector industrial radica uno de los puntos mds débiles de
la estructura econémica del Sureste no sélo por tener un menor peso es-
pecifico del que le corresponderia, sino por poseer una composicién que
podriamos calificar de inadecuada. Su aportacion a la produccion regio-
nal se sitda casi un punto por debajo de la nacional, si bien no todas las
provincias se encuentran subrepresentadas en este sector, ya que en la
provincia de Alicante la importancia relativa que alcanza es bastante
grande, siendo actualmente del 23,59%. Le sigue en importancia la pro-
vincia de Murcia, que tiene una aportacién del sector industrial del
20,93% del total del valor afadido bruto regional, por debajo ya de la
media espafiola, que es de 21,27%. Albacete, con un 17,47%, y en Al-
meria donde mayormente se manifiesta el déficit de industrias manufac-
tureras, ya que su peso es tan sélo del 11,21%.

La evolucién seguida por el sector industrial permite diferenciar dos
grandes etapas en esta segunda mitad de siglo. Una primera fase hasta
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el afio 1975, que abarca todo el perfodo del desarrollismo industrial 1le-
gado a Espafia tras los Planes de Estabilizacién Econdmica, caracteri-
zado por un fuerte aumento de la produccién industrial al mismo ritmo
que el resto de la economia, lo que le hace mantener su porcentaje de
aportacion a la estructura productiva en torno al 31% del PIB, mientras
que el empleo aumenta no sélo en términos absolutos, sino en términos
relativos desde el 19,66% de 1955 hasta el 27,74% de 1975. En estos
veinte anos se crearon 93.000 empleos netos en la industria del Sureste,
es decir, se produjo un aumento del 57,7% (en Espafia fue del 33%).
Este aumento fue realmente significativo en Alicante, mientras en Al-
meria no s6lo no aumenta el empleo, sino que disminuye. La producti-
vidad de este sector en el Sureste en la primera etapa era alta en rela-
cién con los otros sectores.

La segunda etapa abarca desde 1975 a 1995 y se caracteriza por un
constante descenso del tamafio relativo de la produccién del sector, tanto
en el contexto nacional como en el del Sureste, hasta el 21,27% y 20,53%
del PIB en 1993, respectivamente. Igualmente, se pierden desde 1975 a
1996 unos 53.000 empleos industriales, el 21%, siendo de nuevo Alme-
ria la peor parada. En Espaiia, este posterior descenso ha sido mayor que
el aumento de la primera etapa, por lo que se ha perdido empleo indus-
trial respecto de 1955. La productividad relativa del sector casi se iguala
a la de la media de los sectores, manteniéndose ligeramente por encima,
pero siempre la del Sureste por debajo de la espafiola, con tendencia a
incrementar las diferencias, ya que en 1955 la productividad industrial
era un 91,51% de la espafiola y en 1993 sélo alcanzé el 81,78%. En la
figura 2.8, en la que se mide el porcentaje de participacion del Sureste
en el conjunto de la produccidn y la poblacién espafiola, se pueden in-
tuir las causas de la dltima desaceleracién de la economia de este terri-
torio, asi como de la nueva etapa de crecimiento, y permite entrever las
expectativas de desarrollo —dada su estructura productiva— y las mo-
dificaciones y/o transformaciones a llevar a cabo e igualmente se apre-
cia que ha existido un crecimiento continuado de la participacién del Su-
reste en la produccién y la poblacién espafiola, desde 1955 hasta la
actualidad.

La evolucién del empleo en el sector industrial en el Sureste obtiene
una ganancia de casi dos puntos porcentuales, frente a similar pérdida
producida en el sector a nivel estatal. Es de destacar la intensa indus-
trializacion del Sureste a partir de 1955; en dicha fecha sélo trabajaba
en este sector el 19,6% de los ocupados frente al 22,5% de Espaiia, mien-
tras en 1975 el Sureste ganaba ocho puntos y Espaifia s6lo cuatro, supe-
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Participacion del sureste espafiol en el total nacional (%)
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Figura 2.8

rando asf el nivel de ocupacién media de la industria espafiola. A partir
de 1975, se padecen los efectos negativos de la crisis industrial en am-
bos dmbitos (tabla 2.16). Por provincias, Alicante es la mds industrial y
su crecimiento tiene lugar en la primera fase, produciéndose a continua-
cién una brusca caida del empleo en este sector, situacién que se repro-
duce en Murcia, aunque con menor intensidad. Mds peculiar es el com-
portamiento de las dos provincias restantes: Albacete es la tnica que
crece durante todo el periodo en porcentaje de ocupados en el sector,
aunque en menor medida en la fase de crisis, mientras que Almeria pierde
empleo en todas las fases, acusando una debilidad extrema en su tejido
industrial. La industria no es un sector plenamente desarrcllado en este
4dmbito territorial, ya que se encuentra subrepresentado en algunas ramas
productivas, como, por ejemplo, en la fabricacion de vehiculos automé-
viles o de material de transporte en general.

En cuanto a la evolucién de la produccién industrial, el Sureste par-
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TABLA 2.16

Evolucion del empleo del sector industrial

Miles de personas % participacion sectorial
1955 1975 1998 1955 1975 1998
Albacete 17.316 20.743 24.709 12,53 17,75 20,93
Alicante 74.156 | 144.333| 124.627 26,53 38,00 27,56
Almeria 19.316 17.304 12.565 15,83 13,73 7,63
Murcia 50.137 71.348 68.080 17,99 24,45 17,41
Sureste 160925 | 253.728 | 229.981 19,66 27,74 20,42
Espafia |2.700.634 | 3.593.156 | 2.796.529 22,57 26,91 19,59

Fuente: Fundacién BBV.

tia en 1955 con una importancia relativa dentro de su economia similar,
incluso superior, a la de la media espaiiola (32,34% frente a 31,53%).
En 1998 caia por debajo de la media nacional (20,32% frente al 22,13%),
segin se desprende de los datos aportados por el BBV, por lo que el
peso del sector ha venido disminuyendo paulatinamente desde 1955, ta-
bla 2.17, pero con una especial intensidad desde la segunda mitad de los
afios setenta, cuando se inicié este proceso a nivel nacional. Su presen-
cia o representatividad en la industria nacional ha ido creciendo muy des-
pacio y muy por debajo de lo que le corresponderia segin las pautas
marcadas por los crecimientos de poblacidn.

TABLA 2.17

Importancia de la industria en el VAB total del Sureste (%)

1955 1967 1975 1985 1998
Albacete 20,84 18,30 20,1 19,65 18,62
Alicante 40,20 38,30 36,42 29,22 23,14
Almeria 17,42 19,17 17,42 11,91 10,85
Murcia 33,21 31,05 31,24 23,74 20,77
Sureste 32,34 31,21 30,77 24,55 20,32
Espafia 31,53 31,67 31,82 26,40 22,13

Fuente: Fundacién BBV,
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En la estructura sectorial del empleo se obtienen distintas conclusio-
nes, observidndose algunas diferencias estructurales muy marcadas y que
implican grandes desigualdades en la productividad del sector en cada
una de las provincias. De esta forma, el porcentaje de empleo total que
absorbe la industria en el Sureste baja considerablemente respecto a 1975,
pero no en cuanto a 1955, afio en el que este sector ocupaba el 19,66%
del empleo, mientras que en 1998, con datos de la EPA, dicho porcen-
taje se sitda en el 20,42%. En términos de empleo, se observan dos pe-
riodos marcadamente diferenciados, separados por el afio 1975. En el pri-
mero se creé empleo y en el segundo, se ha perdido. Este proceso se
observa en todas las provincias del Sureste excepto en Almeria, donde
el porcentaje de ocupados en la industria comienza a descender ya en el
periodo 1955-1975 y continda, como en el resto de provincias. La dind-
mica espafiola es similar a la del Sureste, con un aumento del peso sec-
torial, en lo referente al empleo, en los primeros veinte afios considera-
dos y una disminucién, en el caso espaiiol mayor al aumento anterior,
en los afios siguientes.

En términos absolutos, se crearon 92.803 puestos de trabajo en la in-
dustria entre los afios 1955 y 1975, lo que representa un 57,7% en veinte
afios. El porcentaje de crecimiento nacional fue del 33%, bastante infe-
rior. Este aumento fue espectacular en la provincia de Alicante, donde
casi se duplicé el empleo industrial, mientras que en Almeria se produjo
ya entonces un descenso absoluto de 2.000 personas, pero entre 1975 y
1993 se han perdido 53.000 empleos o, hablando en términos porcen-
tuales, un 21%. Entre 1993 y 1998 se ha recuperado un importante ni-
mero de empleos en este sector, contando con 229.981 trabajadores. En
Espafia este descenso ha sido mayor que el aumento de la primera etapa,
por lo que se ha perdido empleo industrial respecto a 1955. En la evo-
lucién de estas dos variables analizadas subyace una importante conside-
racion respecto a la productividad aparente del factor trabajo (tabla 2.18),
la productividad media industrial representaba en 1955 el 91,51% de la
media nacional y en 1998 se situaba en el 76,32%.

El motivo radica en el hecho de que, al haber perdido peso relativo
en el Valor Anadido Bruto y haberlo ganado en el empleo, la industria
bajé su productividad respecto a la media espafiola. Ademds, los au-
mentos relativos de empleo solian implicar disminuciones en las pro-
ductividades, mientras que las disminuciones de empleo han traido apa-
rejados aumentos de las mismas, de forma que se van corrigiendo
histéricamente, por el juego de la ganancia o pérdida de productividad,
los altibajos producidos en la evolucién del empleo.
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TABLA 2.18

~ indice de productividad industrial relativa. Espafia = 100

1955 1967 1975 1985 1998
Albacete 76,94 66,80 70,58 74,36 58,47
Alicante 98,55 77,39 79,64 83,29 72,57
Almeria 49,97 65,98 84,16 98,80 100,21
Murcia 103,13 85,16 103,28 91,72 85,26
Sureste 91,51 77,93 85,85 85,72 76,32
Espafa 100 100 100 100 100

Fuente: BBV.

No obstante, se observan algunas tendencias claras, como lo es la
constante e intensa ganancia de productividad, respecto a la media es-
paiiola, de la industria en Almerfa, que en 1955 sélo alcanzaba la mitad
y en 1991 ya la habia superado, prosiguiendo esta ganancia en 1993. En
Murcia se observa el proceso contrario, con una paulatina pérdida de pro-
ductividad respecto a la industria espafiola, sobre todo, a partir de 1975,
pasando de valores ligeramente superiores a otros claramente inferiores.
En Alicante y Albacete ocurre algo similar al Sureste globalmente con-
siderado, es decir, una pérdida de posiciones respecto a la productividad
industrial espafola, habiéndose mantenido en todo el periodo conside-
rado por debajo de ésta, tabla 2.19.

El sector textil, cuero y calzado representa el 23,55% del total de la
industria de la zona y casi triplica en importancia relativa al sector na-
cional (tiene un indice de especializacién del 284%). La produccidén de
este sector en el Sureste supone el 18,2% de toda su produccién nacio-
nal. Es, tal y como lo hemos definido, el sector industrial mds grande en
el drea de estudio, por encima de la alimentacién, si bien podemos di-
vidirlo en dos partes: la de la industria textil (fabricacién de los tejidos
y materias textiles), en la cual no tiene mucha representacion (es incluso
menor a la espafiola) y la industria manufacturera de la confeccién,
el cuero y el calzado, que es donde reside su mayor especializacién.
Esta actividad estd concentrada principalmente en la zona de Alican-
te, donde alcanza un peso de 36% de toda su industria, y en Albacete,
con un 26,7%. Almeria, por el contrario, no participa significativamen-
te en este sector (1,8%) y Murcia lo hace en una cuantia semejante
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a la nacional (7,8%). En cualquier caso, éste ha ido perdiendo impor-
tancia relativa a lo largo del tiempo, ya que en 1955 suponia el 35,7%
de la industria local y ha ido cayendo, sobre todo, en los diez iilti-
mos afios, hasta el 23,55% de 1993. En Espaiia se ha pasado del 24,0
al 8,3%. La productividad aparente del factor trabajo en este sector es
muy baja (junto con madera y corcho, una de las mds bajas de la in-
dustria), lo cual supone una desventaja relativa para el Sureste, ya que
cada uno los de empleados produce un valor afiadido menor que en otros
sectores.

El sector de alimentacién, bebidas y tabaco, segundo en importan-
cia, mantiene una participacién superior a la media nacional, 21,46%
frente al 16,92%. Esto no ha sido siempre asi, ya que en 1955 sucedia
lo contrario, aunque también con escasas diferencias. En este caso es
Murcia la que cuenta con una mayor participacién, el 33,1% del total de
la industria provincial, seguida de Albacete, en la que tiene un 23,1%.
En Almeria supone un 17% y Alicante se encuentra por debajo del in-
dice nacional, con tan sélo el 14,5%. Este sector ha ido aumentando de
tamafo, ya que en 1955 suponia un 13,5% de la industria total, mien-
tras que en Espafia se ha mantenido estable, en términos relativos, aun-
que con un primer periodo de descenso hasta 1975 y una posterior re-
cuperacion. Esta rama de produccién tiene una productividad aparente
muy similar a la de la media de la industria, tanto en el Sureste como
en Espaiia, por lo que su mayor especializacién no supone ni una ven-
taja ni un inconveniente estructural.

Con un tamafio bastante menor, pero con un nivel de especializacién
bastante alto, se encuentra el sector del pldstico y sus manufacturas, con
una importancia relativa del 7,27% aproximadamente, frente al 4,44%
nacional, por lo que se alcanza un indice de especializacién del 163,6%.
Esta rama productiva se concentra sobre todo en la zona de Alicante,
donde alcanza un tamaiio del 11,7% de la industria alicantina. En el resto
de provincias su peso es inferior al nacional, salvo en Almerfa, donde
tiene una participacién muy similar. En cuanto a su evolucién, sélo se
dispone de datos a partir de 1983, pero desde esa fecha ha disminuido
su nivel de especializacién respecto a Espaiia considerablemente. La pro-
ductividad de este sector se ha mantenido mds alta que la del resto de
sectores, pero en los tultimos afios ha descendido su posicion relativa, si-
tudndose por debajo de la media, proceso que se ha observado tanto a
nivel regional como nacional (tabla 2.20).

El tercer sector en tamafio, seglin el valor afiadido bruto, es el de
energia y agua, con un 15,25% del total de la industria, pero su tamaifio
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TABLA 2.20

Especializ_acifén sectorial respecto a Esparia
%VAB Sureste % VAB Espana

1955 1967 1975 1985 1993
Mineria 11448 | 9254 | 9881 | — —
Minerales y metales — — — 50,68 | 40,90
Minerales y prod. no metdlicos | — — — 106,80 | 114,79
Cerdmica, vidrio y cemento 70,84 | 90,75 | 10542 | — —
Agua, gas y electricidad 70,58 | 119,12 | 98,88 | 79,72 | 84,15
Industrias fabriles — — — — —
Material de transporte - - — 2349 | 22,12
Caucho, plastico y otras manuf, | — — — 150,33 | 163,66
Alimentacion, bebidas, tabaco 96,30 | 120,79 | 111,86 | 112,78 | 126,81
Textil cuero y calzado 148,52 | 162,63 | 233,19 | 259,32 | 283,98
Textiles 87,84 | 11486 | 92,11 | — ==
Cuero, calzado, confeccién 284,16 | 202,75 | 320,09 | — -
Madera y corcho 93,37 | 115,72 | 9943 | 111,74 | 115,19
Papel, prensa, artes grificas 88,17 | 70,28 | 53,56 | 46,66 | 59,02
Industrias quimicas y conexas | 108,67 | 104,79 | 108,27 | 93,51 | 59,54
Industrias metdlicas 59,48 | 48,07 | 49,87 | 3859 | 50,85
Total Industria 100 100 100 100 .00
Total Indust./Vab 102,58 | 98,35 | 96,72 | 93,00 | 96,52

Fuente: BBV, Consorcio para la promocion del Sureste, 1996.

relativo es menor al del sector nacional, donde alcanza un peso del
18,12%. En Almeria es donde alcanza un mayor grado de presencia, ya
que supone el 31,7% de toda su industria, seguida de Murcia, con un
22.2%. La evolucién mostrada en los dltimos 40 afios es bastante dini-
mica, con una expansién permanente, ya que del 4,8% de participacién
en la industria local en 1955, pasa al 15,25% citado para 1993. En Es-
pafia ocurre casi lo mismo, pasando del 6,8 al 18,12% en este periodo.
Ademis del proyecto de Iberdrola, al que se suma la multinacional AES
Corporation, que va a instalar una planta de ciclo combinado, inversio-
nes superiores a los 200.000 millones de pesetas, convertirdn a Carta-
gena en el mayor centro energético de Levante, que a la vez producird
agua desalinizada para la industria y la agricultura.
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El sector industrial mds deficitario o menos presente, en términos
comparativos, es el de metalmecdnica. En Espafa, el peso de este con-
junto de actividades representaba en 1993 el 19,25% del total de la in-
dustria, sin incluir el material de transporte, que supone otro 6% adicio-
nal, lo que le convierte en el primer sector en tamafio a nivel nacional.
En el Sureste, sin embargo, estos porcentajes son del 9,8% y 1,3%, res-
pectivamente, siendo el cuarto sector en cuanto a tamafio segin la va-
riable del VAB. Son diferencias casi abismales, mds si tenemos en cuenta
que es un sector muy heterogéneo y ramificado, y que no hablamos de
una actividad especifica. Por tanto, con los datos mencionados, le pode-
mos atribuir un indice de especializacién al sector metal del Sureste del
50,8% y al de material de transporte tan sélo el 22,1% (recordemos que
el indice normal seria del 100%). Ademads, todas las provincias del Su-
reste participan de esta debilidad: Almeria es la que, nuevamente, me-
nor presencia tiene, con tan sélo un 8,2% en industrias metélicas y un
0,75% en material de transporte; Alicante tiene unos porcentajes simila-
res, del 8,5% y 0,4%, respectivamente; en Albacete, un 14,2 y 0,8%, y
en Murcia, un 11 y 3,1%, respectivamente, a pesar de su tradicién y ca-
pacidad en la fabricacién de maquinaria y extintores, pero se nota la falta
de investigacién y desarrollo tecnolégico, que ha sido hasta ahora el prin-
cipal déficit de la actividad econdmica.

Entre 1955 y 1975, la evolucién mostrada por estos subsectores es
de ascenso tanto en Espafia como en el Sureste, con una fuerte reduc-
cién en los diez afios siguientes y una leve recuperacién después de 1985.
No obstante, en todo este periodo se ha dado una menor presencia rela-
tiva. Otro sector en el que el Sureste presenta una escasa participacidn
relativa es el del papel, prensa y artes graficas, con un 3,9% dentro del
total de la industria. En Espafia, esta participacién alcanza el 6,6%, por
lo que el indice de especializacién es de tan s6lo el 59%. En los inicios
del periodo temporal considerado, en 1955, esto no era asi, teniendo am-
bas una participacién ligeramente superior al 3%. Pero, mientras en el
caso nacional se ha ido produciendo un aumento paulatino de participa-
cién de esta rama productiva, en el Sureste se ha mantenido mas o me-
nos constante. En las cuatro provincias se da una participacién similar,
en torno a la media del Sureste, pero en Alicante se observa un proceso
descendente, mientras en las otras tres provincias se da un aumento pro-
gresivo en el tamafio relativo de este sector, que es uno de los que pre-
senta una mayor productividad del factor trabajo en Espaiia.

Al considerar la clasificacién de la OCDE sobre los sectores indus-
triales en funcién del crecimiento de su demanda durante el periodo 1972-
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1985, se establecen tres grupos: los de demanda fuerte (crecen por en-
cima del 4% anual), media (entre el 2 y el 4%) y débil (menos del 2%).
Constatamos que una gran parte de la misma se encuentra en el seg-
mento de demanda débil. Concretamente, el 38,2% de la industria del
Sureste estd en algiin sector considerado de demanda débil por la OCDE.
Podemos mencionar los sectores del textil, confeccidn, cuero y calzado,
madera y mueble, otro material de transporte distinto al automévil (como
la construccién naval), materiales de construccién, etc. En Espafia, el
peso de este conjunto de industrias es de 27,7% (tabla 2.21).

En cuanto a los sectores de demanda fuerte, sélo se ha incluido el
sector quimico. Aunque también se podria incluir el material eléctrico y
electrénico y la mecdnica de precisién, no se dispone de desagregacién
suficiente para separarlo del sector industrias metélicas, que estd incluido
en el grupo de demanda media. En este sentido, el Sureste posee sola-
mente un 4,1% de su industria dentro del segmento de demanda fuerte,
mientras que en Espafia se alcanza un 6,9%. Si tuviéramos mds infor-
macién de las ramas mencionadas, la diferencia seria mayor, porque en
el Sureste casi no existe la mecédnica de precisién y el material eléctrico
y electrénico, en comparacién con otras zonas espaifiolas. En los secto-
res de demanda media quedaria un 42,4% del sector industrial, mientras
que en Espafia es del 47,2%. Dentro de este grupo, ademds de las in-
dustrias metdlicas, se encuentran el sector del papel y artes graficas, el
de alimentacién y el de pldstico y sus manufacturas. El sector servicios
mantiene durante todo el perfodo un incremento de su participacion, si
bien éste se intensifica en la segunda fase analizada, siendo su evolucién
muy similar en las cuatro provincias.

Para el conjunto del Sureste, la participacion del empleo en el sec-
tor terciario es inferior en dos puntos y medio a la media espafiola. En
datos absolutos, tabla 2.22, este sector ha sido el que méds empleo ha ge-
nerado. En la primera etapa 1955 a 1975, mientras el conjunto de la eco-
nomia del Sureste habia conseguido crear 96.000 empleos, el sector ser-
vicios creé 144.689, compensando la mayor parte de la pérdida sufrida
en el sector agrario, en un contexto en el que la poblacién activa no au-
menta, a la vez que se estd produciendo un importante incremento de la
emigracién y ain no se ha incorporado la mujer al mercado laboral, ex-
cepcién hecha de la agricultura. Durante la segunda etapa, desde 1975 a
1998, se producen otros 331.000 empleos nuevos en total, situdndose el
sector servicios en 656.414 trabajadores, dentro del contexto de un im-
portante aumento de la poblacién activa.

El sector servicios desempefia un papel fundamental en la estructura
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TABLA 2.22

Evolucién del empleo del sector servicios

Miles de personas % participacién sectorial

1955 1975 1998 1955 1975 1998

Albacete 23,221 37.932 68.507 16,88 32,47 58,04
Alicante 66,242 130.080 | 262.495 23,70 34,25 58,04
Almeria 26.830 390.822 94.428 21,99 31,59 57,31
Murcia 64.573 | 117.831 | 230.984 23,17 40,38 59,05
Sureste 180.976 | 325.665| 656.414 22,11 35,61 58,29
Espaiia 3.137.265 | 5.383.495 | 8.978.972 26,22 40,32 62,91

Fuente: Fundacién BBV.

econdmica del Sureste (tabla 2.23), generando el 62,95% del Valor Afia-
dido Bruto y un 58,29% del empleo, cifras elevadas, aungue ligeramente
inferiores a la media espafiola (65,23% y 62,91%, respectivamente).
A pesar de que diche sector alcanza un peso relativo elevado en las cua-
tro provincias, en cuanto al Valor Afiadido Bruto y al empleo que ge-
neran, destaca especialmente la provincia de Alicante, en la que el tu-
rismo goza de una fuerte implantacién, aportando el 47% del VAB total
de los servicios en el conjunto y el 43% del empleo total de dicho sec-
tor. A continuacién figura la provincia de Murcia, con el 31,4% del VAB
del sector servicios y el 33% del empleo, seguida de la provincia de Al-

TABLA 2.23

Importancia de los servicios en el VAB total del Sureste (%)

1955 1967 1975 1985 1998
Albacete 34,13 42,07 44,65 53,28 58,96
Alicante 35,06 42,44 46,46 59,45 65,08
Almeria 41,40 47,87 42,72 53,30 61,52
Murcia 42,73 44 47 47,97 57.32 61,68
Sureste 38,30 43,66 46,34 57.48 62,95
Espafia 41,55 46,80 51,16 61,60 65,23

Fuente: Fundacién BBV.
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meria, que genera el 12% del VAB y el 14% del empleo, mientras que
el 9,6% del VAB y el 10% del empleo creado por el sector servicios co-
rresponde a la provincia de Albacete.

El andlisis de la evolucién del VAB del sector servicios en el perio-
do 1955-1993 (figura 2.9), revela un fuerte dinamismo en comparacién
con el resto de los sectores productivos del Sureste, ya que su peso re-
lativo se incrementa de forma continua, en contraste con el sector in-
dustrial y especialmente el agricola, que disminuyen su participacién re-
lativa, mientras que el sector de la construccién aumenta, aunque de
forma mucho mas moderada.

Evolucién de la participacién del VAB del sector servicios
del Sureste en el total nacional (%) '

7,00

6.50 /-\._

6,00 rN/
5,50 '

5,00 \/— ——

4,50

4.0 +—~+—~+—"+—"+—+—+—+—+—+—t+—t+—+—+—t+—++—+—++

1955 57 60 62 64 67 69 71 73 75 77 79 81 83 85 87 89 91 93 98

Fuente: BBV, Consorcio para la promocién del Sureste, 1996.

Figura 2.9

En el periodo transcurrido desde 1955 hasta 1998, el VAB del sec-
tor servicios ha registrado un fuerte crecimiento, paralelo al de la eco-
nomia espaifiola, su participacion relativa en el VAB total del Sureste ha
pasado del 38,3% al 62,95%, aumentando consecuentemente 24,6 pun-
tos. A pesar de ello, el peso del sector en la economia nacional sigue
siendo atin mds elevado. La poblacién ocupada en el sector servicios tam-
bién alcanza un menor peso relativo, en comparacién con la media na-
cional, a pesar de que en el perfodo analizado ha seguido una tendencia
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creciente, absorbiendo, principalmente a partir de la década de los se-
senta, los excedentes de mano de obra agricola e industrial.

En 1998, el empleo en el sector servicios representaba el 58,29% del
empleo total, cuando en 1955 dicho porcentaje apenas superaba el 22%
(estas cifras se elevan al 62,9% y al 26,2% para el conjunto nacional).
Aungue el sector servicios ha incrementado su participacién en la es-
tructura econdmica de las cuatro provincias, tanto desde el punto de vista
de su aportacién a la produccién como al empleo, ha sido, sin duda, la
provincia de Alicante la que ha mostrado un mayor dinamismo, creciendo
por encima de la media. De esta forma, el 65,08% del VAB y el 58,0%
del empleo de la citada provincia corresponde a los servicios.

La productividad del sector terciario en el Sureste se sitiia ligera-
mente por debajo de la media nacional (4.161.582 pesetas en 1991 frente
a 4.388.027 pesetas), aunque el crecimiento registrado desde 1955 su-
pera ampliamente al del conjunto del pais, lo que pone de manifiesto su
potencial desarrollo. En la provincia de Alicante se alcanza una produc-
tividad muy elevada (4.503.791 pesetas), superior a la media (4.161.583
pesetas). A continuacién figuran Murcia (3.966.164), Almeria (3.829.282)
y Albacete (3.780.304). Se observa una importante dinamicidad de esta
variable en las provincias de Alicante y Almeria, a pesar de que la pro-
ductividad de esta dltima es inferior a la media, ya que sus respectivas
tasas de crecimiento en los distintos perfodos analizados se sitian por
encima de la del Sureste. X

Atendiendo a la distribucién del VAB y del emplec del sector ser-
vicios por ramas de actividad, se observa que su estructura es semejante
a la del conjunto de Espafia. Las actividades comerciales, los servicios
publicos, los de hosteleria, restaurantes y el alquiler de inmuebles que
representan mds del 60% del Valor Afiadido Bruto generado por el sec-
tor. Los servicios comerciales representan el 13,5% del VAB total del
Sureste y el 15% del empleo total. Estas cifras, superiores a las nacio-
nales (12,5% y 14,8%, respectivamente), reflejan una fuerte especializa-
cién en este tipo de actividad.

El subsector de las Administraciones Piblicas ha seguido un com-
portamiento claramente expansivo. La implantacién progresiva de las Ad-
ministraciones Autonémicas, y la puesta en marcha y ulterior desarrollo
de numerosos servicios sociales, explican el elevado peso que adquiere
esta rama en el sector terciario, los servicios publicos generan el 12,1%
del VAB y el 14% del empleo total (12,6% y 15,2% en Espaiia). Las
actividades de hosteleria y restauracién representan el 6,2% del VAB y
el 5,8% del empleo en la economia (6,2% y 6,1% en Espaiia, respecti-
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vamente). El alquiler de inmuebles, actividad estrechamente ligada a la
promocién turistica, alcanza un peso superior a la media nacional en
cuanto a VAB, ya que generan el 6%, frente al 5,4% estatal. El empleo
generado en esta rama de actividad alcanza, sin embargo, proporciones
similares (0,07% en el Sureste y 0,09% en Espaifia). En consecuencia, la
productividad por persona ocupada alcanza un valor superior al de la
economia nacional.

Las actividades de ahorro, banca y seguros tienen un menor peso re-
lativo, a pesar de que, desde la década de los setenta, han seguido una
tendencia claramente expansiva, incrementando su participacién en el
VAB y el empleo total del Sureste de forma progresiva. En el afio 1991
representaban el 5,8% del VAB y el 2,6% del empleo total, cifras que
se elevan al 6,4% y al 3% en el caso espafiol, que, no obstante, reduce
su participacién con relacion a los seis afios anteriores.

En la provincia de Albacete el sector servicios genera el 58,9% del
VAB y el 58% del empleo, Administraciones Publicas y defensa
(15,94%), comercio (11,4%), transportes y comunicaciones (6,67%),
otros servicios para la venta (6,61%) y servicios bancarios (5,73%) son
las actividades mds destacadas. En la provincia de Alicante, el 65% del
VAB vy el 58% del empleo corresponden al sector de servicios. Desta-
can, especialmente por su aportacién al VAB, las actividades comercia-
les (14,16%), servicios publicos (9,7%), hosteleria y restaurantes (8,5%),
propiedad de viviendas (6,94%) y actividades financieras (6,43%). En la
provincia de Almeria, el sector servicios genera el 61,5% del VAB y el
57,3% del empleo. Los servicios comerciales (12,99%), los servicios pi-
blicos (12,2%), las actividades de transportes y comunicaciones (6,57%),
el alquiler de inmuebles (5,7%) y los servicios de hosteleria y restau-
rantes (5,3%) aportan el 43% del Valor Anadido Bruto provincial. El
sector servicios concentra en la provincia de Murcia el 61,6% del VAB
y el 59% del empleo. Destacan, por su importancia relativa, los servi-
cios ptiblicos (14,17%), el comercio (13,41%), los otros servicios para
la venta (6,38%), las actividades financieras (5,18%), los transportes y
comunicaciones (5,15%) y el alquiler de inmuebles (5,15%).

El andlisis pormenorizado del sector en las distintas provincias que
componen el Sureste revela unas caracteristicas comunes, ya que aporta
en todas ellas mas del 55% del VAB y mds del 50% del empleo. Las
actividades de las Administraciones Publicas y defensa alcanzan en las
cuatro provincias un peso significativo, destacando especialmente la pro-
vincia de Albacete. Igualmente sucede con los servicios comerciales, con
una participacién del 14,2% en Alicante, del 13% en Murcia y Almeria
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y del 11% en Albacete. Los servicios de hosteleria y restaurantes y el
alquiler de inmuebles, actividades estrechamente ligadas al sector turfs-
tico, y las actividades financieras, muestran una mayor implantacion en
la provincia de Alicante; los transportes y comunicaciones tienen una
mayor importancia relativa en Almeria y Albacete, mientras que los otros
servicios para la venta alcanzan una mayor participacién en las provin-
cias de Albacete y Murcia.

Dentro del sector de los servicios, el turismo se conforma para es-
tos territorios como una importante industria a mejorar y desarrollar, ya
que su crecimiento conlleva un enorme impulso a la construccién, al co-
mercio, la hosteleria, etc., lo que posibilita un amplio crecimiento del
empleo y la inversién. Alicante y singularmente en Benidorm, han he-
cho del turismo una auténtica industria, seguidas de Almeria y Murcia,
que cuentan con grandes posibilidades y con la ventaja afiadida de un
nuevo turismo dedicado mds al ocio y los deportes, para lo cual dispo-
nen de espacios y ventajas muy amplias frente al resto del territorio na-
cional. Reforzadas definitivamente con la construccién de la autopista de
la costa, entre Alicante y Vera, cuyo primer tramo, hasta Cartagena, estd
en avanzada construccidn.

El turismo constituye un factor esencial del desarroilo de la econo-
mia del Sureste, tanto por su incidencia en otros sectores y actividades
productivas —construccion, creacién de infraestructuras generales (tales
como aeropuertos, autovias y autopistas, saneamiento, agua, etc.) y es-
pecializadas: actividad congresual, puertos deportivos, campos de golf,
instalaciones deportivas y de ocio, etc.—, con la consiguiente repercu-
sién en la creacién de empleo y generacién de Valor Afiadido Bruto,
como por su impacto en la ordenacién del territorio.

Tras un periodo de expansion, iniciado en la década de los sesenta
(si bien en la provincia de Almeria se iniciaria algunos afios mds tarde),
al que siguid la crisis econémica de mitad de los afios setenta, se pro-
duce en los ochenta una consolidacion y racionalizacion del modelo de
turismo de masas, sobre un producto estandarizado de sol y playa (pro-
ducto que aiin hoy sigue suponiendo més del 80% del mercado turistico
mundial), que es necesario complementar con proyectos de ocio y de-
portes para consolidar y ampliar las cuotas de mercado que son com-
pletamente realizables en todo el territorio, con respuestas de ocio como,
Terra Mitica en Alicante, la Manga Campo de Golf en Murcia, o el Tea-
tro Romano en Cartagena, entre otros muchos testigos de la historia del
Mediterrdneo.






3 El agua en el Arco
Mediterraneo espariol

Una era de sed ya es suficiente

para probar la vida mds austera:
Pienso en esta region que es paramera
desde antes de Addn hasta el presente.

Cuanto sol ha caido indiferente

sobre esta tierra que el trasvase espera.
¥ cuanta angustia, si a medirse fuera,
ha sufrido esta honrada y pobre gente.

Sdlo el paisaje sobrevive al hombre
y este olivar caduco y desolado
nos pone en evidencia de que un dia.

Hubo un humano que plantd y dio nombre
a todo este almarjal atarazado
por siglos y mds siglos de sequia.

FrRANCISCO SANCHEZ BAUTISTA
La sed y el éxodo, 1975

Afirmaba en 1933 don Indalecio Prieto, refiriéndose al trasvase Tajo-
Segura: «Esta no es obra a realizar en el perfodo brevisimo de dias ni
de meses: es obra de afios, para la cual se necesita la asistencia de quie-
nes hoy gobiernan, de quienes estdn en la oposicidn, de quienes sirven
al régimen republicano y, oidlo bien, de quienes estdn en contra de él,
porque quienes, por patrocinar el régimen republicano una empresa de
esta naturaleza le negara su asistencia y auxilio, serfan unos miserables
traidores a Espafia». El 30 de enero de 1967, el entonces ministro de
Obras Publicas, Federico Silva Mufioz, pronuncié su famoso discurso en
el Teatro Romea de Murcia, después lo harfa en Cartagena y Alicante,
informando «que el Consejo de Ministros habia aprobado el aprovecha-
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miento conjunto del trasvase Tajo-Segura, afirmando: «El Sureste libra
una batalla denodada con el agua que se prolonga a lo largo de los si-
glos; esta historia, que estd ain por escribir, tiene mucho de épica. La
operacion hidrdulica que vamos a emprender es una gran empresa de jus-
ticia nacional. Nuestros rios llevan al afio 93.000 millones de m®, de és-
tos el 75% vierte al Atldntico y el 25% al Mediterrdneo y, de este por-
centaje, menos de un 8% corresponde a tierras del Sureste».

Murcia es la region, junto a las provincias de Almeria y Alicante,
maés castigadas por la sequia y por la erosion, tanto a nivel nacional como
de la Unién Europea. El Ministerio de Medio Ambiente estd preparando
un plan para luchar contra la desertizacién. En 1994 los efectos de la se-
quia produjeron pérdidas econdmicas en la agricultura que se estimaron
en 300.000 millones de pesetas en la region de Murcia, de 90.000 mi-
llones en la Comunidad Valenciana y de 200.000 millones en Andalu-
cia, tabla 3.1; toda la sociedad civil y politica, solicité de los pode-
res publicos que de una vez se aprobara el Plan Hidrol6gico Nacional,
tnica via de despejar las incdgnitas de futuro y resolver los graves
problemas de riego y abastecimiento urbano. Las necesidades hidro-
logicas de la cuenca del Segura] son de 1.960 hm?, correspondientes
a 217 m* de demanda urbana, 23 m’ para usos industriales, 60 m® de
caudal ecolbgico del Segura y para riego 1.660 m’. Los recursos de la
propia cuenca, 960 hm’, y el trasvase Tajo Segura, 560 hm’, en total
1.500 hm?, el déficit, en la Cuenca del Segura, se sitiia por encima de
los 460 hm’ al afio.

Han pasado seis afios y dos gobiernos distintos, el del PSOE, con
Felipe Gonzilez, y el del PP, con José Maria Arnar, y el Plan Hidrolé-
gico Nacional sigue adin sin presentarse en las Cortes, y consecuente-
mente sin aprobarse, aunque con motivo de las elecciones generales de
marzo, los dos partidos se han comprometido a que éste se aprobaréd en
esta nueva legislatura. Como decia Indalecio Prieto, el agua es del Es-
tado, y el retraso en la aprobacién del Plan Hidrolégico es un gravisimo
error y ademds puede plantear graves consecuencias en la agricultura y
la industria y el turismo en el Sur. El inicio del afio 2000 estd siendo el
més seco desde 1947, primero de los afios en los que el Instituto Na-
cional de Meteorologia comenzé a publicar sus estadisticas. Durante los
dos primeros meses se han recogido un promedio de 33 litros por me-
tro cuadrado, cuando la media es de 65 litros y las previsiones no son

' La cuenca del Segura es la mejor regulada de Europa y la segunda del mundo.
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TABLA 3.1

Superficie total del regadio de las Comunidades Auténomas .
afectadas por la sequia en 1995 y procentajes de produccién
final agricola del mismo sobre la produccion final agraria

Regadio (miles de hectareas)
9% PFA*
Comunidades Cultivos Cultivos del regadio
Auténomas leiiosos herviceos Total sobre PFA*
(citricos (cereales total
frutales) oleaginosos)
Andalucia 190 480 670 75
Castilla-La Mancha 22 303 325 65
Extremadura 12 212 224 69
Murcia 107 70 177 85
Valencia 265 85 350 81
Espafia 800 2.270 2.070 57,

(*) PFA: Produccién final agraria.
Fuente: Consejeria de Agricultura de la Regién de Murcia, y elaboracién propia.

nada halagiiefias. De no producirse las lluvias la situacién es altamente
preocupante en toda Espafia, singularmente en el Sur, perc especialmente
en el Sureste: sélo en la regién de Murcia hay de secano 120.000 hec-
tireas de cereales, vifiedos, olivares y 64.000 hectireas de almendros,
que se encuentran en peligro.

En Almeria, Alicante y Murcia, se ha desarrollado una agricultura
basada en el mdximo aprovechamiento del agua y en la aplicacion de las
més modernas tecnologias, tanto en el control de los regadios, como en
la alimentacién de las plantas y su produccién, habiendo alcanzado més
la categorfa de industria que de agricultura tradicional, agroindustria. Im-
pulsando una industria transformadora de conservas, corfituras, gazpa-
chos, zumos y cdrnicas, de las mds importantes y desarrclladas tecnolo-
gicamente. La rentabilizacién social del trasvase Tajo Segura, a pesar de
todas las dificultades, ha sido de un valor fundamental, por ello trasva-
sar los caudales previstos en la ley es imprescindible y prioritario, a la
vez que se garantizan los derechos de las cuencas cedentes. El diario La
Verdad publicaba el 13 de junio de 1999 un articulo firmado por Juan
C. Hernédndez, aseverando que el Ministerio de Medio Ambiente quiere
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traer agua a través de una serie de minitrasvases «el Ebro vierte al mar
més de 9.300 hm® anuales de agaa n los afios secos. Con la tercera part2
de ese volumen se llenarian los pantanos de la Cuenca del Jicar y del
Segura». Este proyecto ya fue barajado en los afios sesenta por José Ma-
ria Martin Mendiluce, el ingentero que disefié el trasvase Tajo Segure,
que hoy lo ha recuperado y entregado a la ministra para su estudio (f+
gura 3.1).

‘Aportaciones externas del trasvase Tajo-Segura

| “CABECERA DEL TAJD:
e z

L TAJO MEDIO:

| Juca :

S e e e - 5 L
DESALACION DEMAR: 40 hm:

TOTAL o esohm 0TI
deticit del sequra: 1.060 hm: | PPN
fatan: 110hm: ] 54 B P

Fuente: Diario La Verdad.

Figura 3.1

 Evidentemente, como se ha visto a lo largo de la historia, es un ac-
téntico problema el planteamiento de trasvases entre cuencas, aunque
haya una permanente constatacién de los excedentes de agua. Pero,
siendo esto asi, las responsabil:dades del Gobierno estriban en dar res-
puestas adecuadas a las demandes de las zonas cedentes, resolviendo
prioritariamente sus necesidades hidricas, tanto en regadio rentable como,
y prioritariamente, en el agua potable; trasladando exclusivamente a es-
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tos fines los recursos abonados por la cuenca receptora y los recursos de
la propia Administracion, pero paralelamente llevandc a cabo las infra-
estructuras para el reequilibrio de las cuencas deficitarias, entre ellas y
muy singularmente el Levante y el Sur.

El valor del agua en estas tierras es absoluto. El agua es vida: se
venera, se utiliza gota a gota mediante procesos cada vez mds sofisti-
cados, con un aprovechamiento prdcticamente total. Ya en el pasado era
bésica, utilizada y reutilizada; al regar las tierras, las aguas sobrantes y
las escurrideras son recogidas a través de las colas, landronas, enquija-
nes y azarbes, y, mds abajo, las antes denominadas aguas muertas sirven
para regar nuevas tierras (como aguas vivas), asi se cierra el ciclo que
nuevamente vuelve a abrirse hasta el final de la cuenca. Es tal el grado
de identificacién con la importancia y fundamentalidad del agua, que to-
das los estamentos e instituciones estdn implicados en la bisqueda de
soluciones. Antonio Pérez Crespo’, profundo conocedor de la situacién
del agua en la cuenca, como recoge en uno de sus trabajos —el agua
como problema y como esperanza— ha planteado alternativas valiosas
en la bisqueda de las soluciones que con cardcter definitivo precisa la
region, reafirmando la urgencia de la aprobacion y puesta en marcha del
Plan Hidrolégico Nacional. Porque no se trata sélo de consolidar los re-
gadios del trasvase Tajo-Segura, sino de afrontar la solucién a la falta
de agua de la cuenca del Segura, en las tres provincias, dando respuesta
a las justas demandas de los agricultores y a las necesidades de vi-
viendas e industrias.

El 28 de marzo de 1978, la Cdmara Oficial de Comercio, Industria
y Navegacién de Murcia publicaba un importante estudio titulado EI tras-
vase Tajo-Segura, una empresa de Estado. En junio de 1992 publicaba
otro bajo el titulo El agua, base del desarrollo de la Regidn de Murcia.
El 8 de mayo de 1992, las Cdmaras de Comercio del Centro de Espafia
firmaban en Murcia una declaracion que pedia la solucién definitiva a la
escasez de agua en el Sureste, la definitiva aprobacién del Plan Hidro-
16gico Nacional, que contemplase el trasvase entre cuencas. Esta fue una
declaracién muy importante tanto por el momento en que se firmaba
como por las Cdmaras que en ello se comprometian, entre las cuales se
encontraban las de Castilla-La Mancha.

? En sus libros Mirando al futuro con esperanza, Dialogo y consenso o Reflexiones
con Murcia al fondo, publicados por la Asamblea Regional, puede el lector encontrar re-
flexiones y andlisis razonados y justificados sobre la realidad de la cuenca del Segura y
de sus necesidades y alternativas.
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El Ministerio de Medio Ambiente publicaba en diciembre de 1998,
el Libro Blanco del Agua, que se inicia con la pregunta de ;para qué un
libro blanco del agua?, y empieza con una aseveracion plenamente com-
partida: Sin agua no hay vida posible. Es un bien preciado, indispensa-
ble a toda actividad humana v analiza las necesidades de las cuencas hi-
drograficas, extension, habitantes, usos agricolas, industriales, turisticos,
etc., evaporacion, lluvias, aguas subterrdneas. En el andlisis de la sobre-
explotacién de las cuencas intercomunitarias, de las quince unidades de-
claradas, seis corresponden al Segura y dos al Juicar. En la figura 3.2 se
recoge un mapa de los municipios con instalaciones de reutilizacién di-
recta, en el que se constata su existencia en todo el drea mediterrdnea,
principalmente en la costas murciana, alicantina y almeriense, donde ade-
mds estdn en funcionamiento plantas de desalinizacion, estando ya pla-
nificada la instalacién de nuevas plantas, algunas de gran capacidad como
la planta de ciclo combinado de Escombreras.

Mapa de municipios con instalaciones de reutilizacion directa

Fuente: Libro Blanco del Agua, Ministerio de Medio Ambiente.

Figura 3.2
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El Libro Blanco concluye, afirmando que del andlisis realizado desde
la perspectiva hidroldgica, con una visién global de ordenacién del te-
rritorio, a medio y largo plazo, en el conjunto de Espafia, puede afir-
marse que la cuenca del Ebro y el macrosistema de la cabecera y curso
medio del Tajo se presentan, por su ubicacién geogrifica y el superdvit
existente, como posibles para la transferencia de agua a las cuencas de-
ficitarias. Igualmente se recoge que el dnico plan hidrolégico cuyo te-
rritorio es estructuralmente deficitario, sea cual sea la dptica de andlisis,
es el correspondiente al Plan Hidroldgico del Segura. En el Guadiana,
Sur, Jicar y Ebro, existen sistemas de explotacién que se encuentran en
situacion de escasez estructural y/o coyuntural. Entre otras consideracio-
nes y andlisis recoge explicitamente que existe un drea geogrifica en el
Sureste claramente identificada y que es estructuralmente deficitaria, y
es la constituida por los sistemas meridionales del Jicar y del Segura, y
los sistemas orientales del Sur. En el mes de junio de 1999, el Gobierno
de Espaiia nuevamente ha tenido que adoptar, a través del Consejo de
Ministros, un acuerdo para paliar los efectos de la sequia que gravemente
afecta a estas cuencas.

Los problemas de escasez de agua y medioambientales, junto a la
erosién son de gravedad creciente en el espacio del Sureste espafiol, prin-
cipalmente en las provincias de Almeria y Murcia, demandan no retra-
sar mds las soluciones a este problema. Por ello, todas las iniciativas son
altamente importantes, pero es hora de afrontar la solucién real, que no
es otra que los trasvases entre las cuencas excedentarias y las deficita-
rias, como el propio Plan Hidrolégico recoge; por ello, su aprobacién
debe llevarse a cabo, con las correspondientes compensaciones en una u
otra region.

En el mes de junio de 1999, la Asamblea Parlamentaria del Consejo
de Europa hacia piblica la propuesta de creacién de un Instituto Euro-
mediterrdneo de Hidrotecnia. Esta propuesta estd encabezada por el se-
nador por Murcia Adolfo Ferndndez, miembro de la Comisién de Cien-
cia y Tecnologia de la citada Asamblea y cuenta con la firma de quince
parlamentarios de doce paifses. La propuesta, que fue aprobada por la ci-
tada Comision de Ciencia y Tecnologia, pretende incrementar la coope-
racién cientifica y tecnolégica en todos los temas relacionados con el
agua. En la propuesta resolucion se indica que la Fundacién potenciard
las actividades del Instituto, coordinando la participacién de la industria
y de los recursos econémicos, tanto piiblicos como privados.

Aunque existen distintas propuestas sobre dénde se situard este Ins-
tituto, evidentemente, dada su trascendencia, al ser el agua uno de los
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temas claves para el siglo xX1, es la regién de Murcia, que siente muy
profundamente las consecuencias de la falta de agua y la desertizacién
y que ha estudiado y evolucionado de manera importante en la bisqueda
de soluciones, la que redne las condiciones méds idéneas para su ubica-
cién.

José Antonio Lozano Teruel®, en un reciente articulo, rememora un
informe presentado por la UNESCO en la Conferencia Mundial sobre la
Ciencia del siglo xx1, en Budapest, en el citado mes de junio, recogiendo
afirmaciones de gran calado como que, en Europa, la primera capa de
acuiferos subterrdneos ya se puede considerar aniquilada por la conta-
minacion, segiin Andras Szollosi-Nagy, director de la Division de Cien-
cias del Agua de la UNESCO, calificando la situacion como una ver-
dadera bomba de relojeria.

Manifestaba el profesor Lozano Teruel que, de acuerdo con un re-
ciente andlisis mundial, los dos problemas principales para la humanidad
serdn el crecimiento de la poblacién y el de la escasez de agua en am-
plias dreas geogréficas. Las demandas mundiales de agua se incremen-
tan a doble velocidad que el aumento de la poblacién mundial. Si entre
1900 y 1995 los habitantes de la tierra se triplicaron, en el mismo pe-
riodo las necesidades de agua se multiplicaron. Y si el 70% de la su-
perficie terrestre estd cubierta por las aguas, un 67,5% corresponde a
agua salada de los océanos y del resto sélo un 1% del mismo, es decir,
menos del 0,007% del agua mundial estd disponible con facilidad.

¥ Articulo publicado en el apartado de «Ciencia» del diario La Verdad, del 11-7-99,
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Estamos inmersos en la tercera revolucién industrial, en la
que los cambios no son lineales, sino exponenciales, y que sdlo a
través de la innovacidn y el desarrollo de la creatividad serd posi-
ble responder con éxito en un mercado cada vez mds competitivo.

Jost IGNAcIO LOPEZ DE ARRIORTUA

El incremento de la riqueza y de la renta a largo plazo tiene su prin-
cipal fuente en la innovacién y el desarrollo tecnolégico. Sin ellos, la ri-
queza sélo podria crecer muy lentamente, a medida que se perfeccionara
la organizacién de la sociedad, pero nunca se podrian conseguir las ne-
cesarias cotas de desarrollo econdmico y a la velocidad a que hasta ahora
se han alcanzado. La principal fuente de la investigacién aplicada y de
la innovacién y desarrollo tecnolégico estd en el sector industrial, junto
a otros subsectores que deben ser igualmente potenciados. Cada dia hay
nuevos productos y nuevos procesos productivos que se afiaden o susti-
tuyen a los ya existentes, incrementando la competitividad y aportando
un crecimiento real en la economia.

El porcentaje del PIB, que Espafia dedica a I+D, es la mitad de la
media europea (figura 4.1); es, por tanto, largo, muy largo el camino a
recorrer para que el esfuerzo econdémico espafiol se sitie en esa media,
pero, por otra parte, es imprescindible, ya que éste es un valor funda-
mental en cuanto al impulso del desarrollo econémico y a la generacion
de riqueza y empleo. En el periodo 1987-1997, Espaiia, aunque con un
crecimiento anual de los recursos del 2,4%, destindé a I+D, el 0.87 del
PIB; en la Unién Europea esta proporcion se situé en el 1,9%, mientras
que Estados Unidos alcanzaba el 2,6%, cifras que, a pesar del esfuerzo
realizado, demuestran el enorme retraso que ha acumulado en I+D la
economia espaifiola, segin un estudio del Consejo Superior de Cdmaras
de Espaiia.
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_Gasto medio en I+D en la Unién Europea
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Fuente: Consejo Superior de Cdmaras de Comercio de Espaiia.

Figura 4.1

Los articulos cientificos publicados por los investigadores de la Unién
Europea suponen el 33,5% de las publicaciones mundiales; los de in-
vestigadores de los Estados Unidos se sitian ya en el 32,6%. A la ca-
beza de las publicaciones en la Unién Europea se encuentra el Reino
Unido, seguido de Alemania, Francia, Italia y, en quinto lugar, Espaiia.
En cuanto al nimero de patentes, desde principios de los ochenta los Es-
tados Unidos estdn avanzando con mayor fuerza que la Unién Europea:
en 1997 la UE deposité el 43,1% del total (11% menos que a principios
de los ochenta) y los Estados Unidos el 33,7% (un 7,5% maés). En cuanto
a la especializacion de las patentes, es en Estados Unidos donde se avanza
en mayor grado hacia la electrénica, aerondutica, farmacéutica y la in-
formatica. Estos datos parecen evidenciar la necesidad de una mayor con-
certacién y coordinacién en las politicas de investigacion y desarrollo,
en la constitucion de —como en los temas financieros— un ente central
y mayores recursos econémicos y humanos.

En los recursos invertidos en I+D por las Comunidades Auténomas,
en el Arco Mediterrdneo espaiiol, sélo Catalufia superaba la media na-
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Gasto medio en I+D en las Comunidades Autonomas
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Fuente: Consejo Superior de Cimaras de Comercio de Espafia.

Figura 4.2

cional con un 0,91% del PIB, Valencia se situaba en el 0,47% y Mur-
cia también en el 0,47% (figura 4.2), evidentemente muy lejos de la me-
dia, pero ain mds lejos de la inversién que en I+D llevan a cabo los pa-
fses de la Unién y atn més lejano de los Estados Unidos, reafirmando
que una de las prioridades nacionales ha de ser el esfuerzo inversor en
I+D, pero ain mayor en las regiones de Valencia y Murcia; evidente-
mente a pesar de los esfuerzos realizados tanto en las Universidades, cen-
tros tecnolégicos y los parques tecnoldgicos de Madlaga, Valencia y el
previsto en la regién de Murcia.

En el trabajo realizado por LKS Consultores, denominado Recomen-
daciones para el desarrollo cientifico y tecnologico de la Region de Mur-
cia, realizado por encargo de la Confederacién regional de Organizacio-
nes Empresariales, se recoge un esquema general que interrelaciona los
distintos actores que intervienen, participacidn en el ente, captacién de
iniciativas, propuesta y elaboracion de estrategias y planes (figura 4.3).
Y en la ejecuci6n y aplicacién de programas para la elaboracién del Arbol
Tecnolégico Moderno (figura 4.4), se plantea desde la base, el tronco y
el ramaje descriptivo.
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5 Las infraestructuras en el
Arco Mediterraneo

La construccion de las lineas ferroviarias de Alta Velocidad
es uno de los mayores instrumentos que estructurardn y orienta-
rdn el devenir de las regiones europeas. El espacio europeo se va
a redistribuir en funcion de este nuevo medio de transporte, que
va a influir en las localizaciones y modos de vida diferentes.

Club Echanges et de Réflexions sur 1" Aire Métropolitaine
Marseillase: La Métropole Inachevée

Las diferencias entre las regiones mds prosperas y mds pobres de la
Unidn Europea apenas se han reducido en los dltimos diez afios; estas
tltimas estdn situadas. principalmente en las zonas periféricas y cuentan
con evidentes desventajas comparativas, sobre todo, ante las dificultades
de accesibilidad, evidenciando que la politica estructural no ha contri-
buido a acercar las periferias, mejorar su accesibilidad y consecuente-
mente su competitividad. Es, por tanto, imprescindible destinar mds re-
cursos para la realizacion de infraestructuras conforme a los tres criterios
recogidos en el articulo 129 B, apartado 3, del Tratado de Maastricht, el
establecimiento de enlaces entre las regiones periféricas y las regiones
centrales de la Comunidad, potenciar los enlaces transfronterizos, y con-
seguir una mayor permeabilidad en las conexiones con los paises ve-
cinos.

El debate por el Parlamento Europeo, del Libro Blanco de las Redes
Transeuropeas, debe, como ha venido planteando la Comisién Interme-
diterrdnea, servir para definir las prioridades en funcién de la realidad
de los paises miembros, porque la Comisién no puede quedarse en la de-
claracion de la necesidad de la cohesidn econémica y social, sin plante-
arse realmente la aportacién de los medios y acciones necesarias para su
consecucién. En este sentido es necesario decir que los mapas modales
que presenta el trazado actual de la red muestran el lugar preponderante
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Infraestructuras v orgamzacmn del espacm

Real y trificos en el arco

— Autovias y vias répidas en servicio
wn Aufovias v vias rdpidas en proyecto
— Lingas TGV en servicio (1991)

** Lineas TGV en proyecto (2010)

Fuente: Atlas econdmico regional, Cimaras de Comercio de Provence-Céte d’Azur,
Francia, 4." ed.

Figura 5.1

de las regiones de Europa central. Porque no es entendible que corredo-
res tan principales como el del Mediterrineo, en su doble dimensién de
eje carretero y eje ferroviario en alta velocidad, no se incluyera entre los
catorce proyectos prioritarios de Essen, para mejorar la accesibilidad de
las regiones periféricas del arco mediterrineo, ademds de corredor con
el norte de Africa, figura 5.1, por lo que debe de plantearse como prio-
ritario en el nuevo proyecto de redes traseuropeas, incluyendo un tiinel
o puente con el norte de Africa.

5.1. El corredor oeste-este

La Cdmara di Comercio Industria Artigianato e Agricoltura di Milan
(Italia), en junio de 1998, invitaba a la reunién inicial de constitucién
del comité promotor del sistema/corredor plurimodal de transporte de
oeste-este al sur de los Pirineos y los Alpes, figura 5.2, y a las Cdma-
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4 ® Ef nuevo comedor estard
4 compuesto por una carretera

y una linea de farrocami
paralelas entre s, \

El corredor Oeste-Este

Figura 5.2

ras que podian estar interesadas en el estudio y desarrollo de este corre-
dor. Esta iniciativa nace al amparo de las orientaciones del informe
1692/CE de 23 de julio de 1996 para la realizacién de la Red Transeu-
ropea de Transporte. Cuarenta cdmaras europeas, correspondientes a seis
estados de la Unién Europea han formado un comité de trabajo para di-
sefiar un eje comercial desde Ucrania a Murcia, y su posterior continui-
dad hacia el norte de Africa.

Una red mixta de comunicaciones por carretera y ferrocarril que co-
necte todo el Arco Mediterrineo europeo con los paises del este. Este
eje, claramente comercial, comenzaria en Kiev (Ucrania) y tendria fina-
les en Lisboa, pasando por Barcelona, Valencia y Madrid, en el Atldn-
tico y en el Norte de Africa, continuando desde Valencia por Murcia y
Almeria, hasta el norte de Marruecos, via Algeciras (Cadiz), Este corre-
dor intermodal, en el corredor mediterrdneo espaifiol, estaria conformado
por una linea de alta velocidad ferroviaria desde Perpifidn (Francia) a la
regién de Murcia, que discurriria paralela a la autopista y paralelamente
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a la costa a través de la A-7, y que en el tramo Alicante-Almeria esta-
ria formado por la autopista Alicante—Cartagena y su prolongacion hasta
Vera (Almerfa), donde se conectaria nuevamente con la A-7, para seguir
hasta Cadiz.

El 21 de julio de 1999, volvian nuevamente a reunirse las cdmaras,
esta vez en Barcelona, para seguir trabajando en este proyecto de verte-
bracidn territorial, que interesa directamente a veinte regiones NUTS II,
pertenecientes a cuatro Estados de la Unién Europea, atravesando 4reas
habitadas de cerca del 20% de la poblacién comunitaria (EUR 15). Es-
tas regiones producen un valor total a precios de mercado de 910.500
millones de euros, el 18% del PIB de la Unién Europea. En la tabla 5.1
se puede apreciar la poblacién, superficie y el valor afiadido bruto y per
cdpita. En los documentos barajados por las cdmaras de comercio euro-
peas, que evidentemente es una fuerte apuesta por el futuro de integra-
cion y desarrollo de una de las grandes dreas de desarrollo europeas, se
prevé que el corredor tenga un recorrido mixto, autopistas-alta veloci-
dad, que partiendo de Kiev (Ucrania) recorra todo el Mediterraneo hasta
el norte de Africa, llegando a Marruecos. Desde Kiev el corredor de co-
municaciones continuaria a Kosice y Bratislava (Eslovaquia), Viena
(Austria), Florencia, Turin y Mildn (Italia), Montpellier y Perpifidn (Fran-
cia), Barcelona, Valencia, y desde aqui continuaria en dos ejes, hacia
Madrid y Lisboa, y hacia Murcia y Algeciras (Cadiz) y el norte de Ma-
rruecos. Este eje incluye puertos como el de Bratislava-Zagreb-Rijeka,
Mildn-Génova y el Pireo, Barcelona-Valencia-Cartagena y Algeciras.
Conformando uno de los mayores ejes de transporte de viajeros y com-
binado de Europa.

A la reunién constitutiva asistieron diversas cdmaras espafolas, en-
tre ellas, Barcelona, Valencia y Mélaga. A la segunda reunion, celebrada
en junio de 1999, se incorporaron las cdmaras de Cartagena y Murcia.
En estas reuniones se ha reafirmado la importancia del proyecto de
un sistema integrado de transporte del Mediterrdneo que ha de incluir
los puertos, aeropuertos, ferrocarril y carreteras, eje que debe llegar por
Algeciras al norte de Africa. Habiéndose comprometido los promo-
tores a la presentacion del proyecto ante las instituciones en Bruselas
en 1999. En el informe, se recogen los principales datos de situacion
territorial, econémica y social, asi como de las prioridades en comuni-
caciones.
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TABLA 5.1
Datos de las regiones y paises representados
_por las cdmaras europeas

Estado/ Poblacién Superficie VAB 1993 VAB per

regiones x 1.000 en km’ mill. euros | edpita euros
EUR 15.369.789 | 3.194.000 | 5.200.000 | 14.062,1
Lisboa e Vale do Tejo 3.296 12.000 22.300 6.765.8
Alentejo 545 26.000 1.600 2.990,7
Centro 1.714 23.000 6.000 3.500,6
Extremadura 1.054 50.000 7.700 7.305,5
Andalucia 7.023 90.000 55.900 7.959.6
Castilla-La Mancha 1,657 80.000 15.200 9.173.2
Madrid 5.012 10.000 65.100 | 12.988.,8
Murcia 1.064 10.000 10.400 97744
Valencia 3.896 23.000 40.200 | 10.318,3
Catalufia 6.084 30.000 77.800 | 12.787.6
Languedoc-Roussillon 2,193 +27.000 28.300 | 12.904,7
Rhoéne-Alpes 5.505 44.000 91.900 | 16.693,9
Provence-Alpes Cote d'#zu- 4.390 31.000 66.700 | 15.193,6
Piamonte 4.307 25.000 70.000 | 16.252,6
Lombardia 8.901 24.000 159.500 | 17.919,3
Liguria 1.663 5400 25.900 | 15.574,3
Veneto 4415 18.000 67.900 | 15.379,4
Trentino Alto Adige 904 13.000 14.000 | 15.486,7
Emilia Romagna 3.924 22.000 65.600 ' 16.717,6
Friuli Venezia Giulia 1.193 8.000 18.900 | 15.842,4
Austria 7.991 85.000 139.700 | 17.482,2
Grecia 10.380| 130.000 53.700 5.173,4
Slovenia 2.000 20.000 15.800 | 7.900,0
Ungheria 10.000 93.000 44.000 4.400,0
Ucrania 51.000| 620.000 35.000 l 694.0

Fuente: Cdmaras de comerzio europeas. Reunién, Mildn, 1998,

5.2. Una red multimodal para la conexién
transpirena ca

Joaquin Sisé Crue:las, vicepresidente de la Comisién de Transportes
de la Union Europea, rezoge en su libro Rzdes transeurcpeas de infra-
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estructuras de transporte, una red multimodad para la conexién transpi-
renaico central: el eje carretero del corredor multimodal norte de Europa,
Pirineo central, Sureste mediterrdneo, figura 5.3, y el eje ferroviario del
corredor multimodal del norte de Europa: Pirineo central, Sureste medi-
terrdneo (figura 5.4). Estas propuestas pretenden un mayor acercamiento
de y a la Peninsula del Norte y Oeste europeos, como vial complemen-
tario del eje mediterraneo, reforzando la posicion de Almeria y Murcia
(recuperando el corredor interior del Arco Mediterrdneo N-344 con Va-
lencia por Blanca-Yecla-Fuente la Higuera), Almansa, Utiel, y en Cau-
dete se incorpora a las de Valencia-Teruel, continuando hacia Zaragoza,
atravesando el Pirineo central. A partir del cual se divide en dos corre-

E]e carretero multmlodal Sureste Mediterraneo,
; Pmneo Central norte de Europa :

Fuente: Joaquin Sisé, Redes transeuropeas de infraestructuras de transporte, edita
Hidro Hispana, S. A., Madrid, 1999.

Figura 5.3
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Fuente: Joaquiz Sis6, Redes transeuropecs de infraestructuras de transporte, edits
Hidro Hispane, S. A.. Madrid, 1599,

Figura 54

dores, por Toulouse y por Burdeos, que convergen nusvamente en Fa-
ris, desde dozde parten hacia Londres y Bruselas y hacia Be:lin y Co-
penhague. Esta propuesta refuerza el oapel ce las perifzrias. espezial-
mente el dencminado —Sur de los sures—, al acerzarles al corazon de
Europa, tanto en su eje carretero como ferroviario.

5.3. Alta velocidad

En estos tilimos afios se estd prccuciendo ur profundo cambdio en lcs
criterios valoracidn de las infraestructarzs de cemunicaciores, v especiai-
mente del ferrecarril de altes prestacores, mds rdpido, menos contami-
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nante, mas seguro. Consecuentemente, se estin modificando los criterios
inversores, tanto del Ministerio de Fomento como de la propia Unién Eu-
ropea, que quieren dar prioridad al ferrocarril, esta iltima subvencionando
las inversiones ferroviarias y en mayor proporcién que las carreteras, en
un 70/30 a favor del ferrocarril'. Al igual que el Gobierno de Espafia, pre-
tende en los préximos afios dedicar mds fondos al ferrocarril que a nuevas
autovias. El estudio presentado por la Fundacién BBV, figura 5.5, que
comprende los afios 1845-1997, pone de manifiesto la atonia inversora es-
paiiola en ferrocarriles hasta 1970, ya que sélo seis comunidades, Madrid,
Catalufia, Pafs Vasco, Comunidad Valenciana, Asturias y Cantabria, han
contado con inversiones por encima de la media nacional.

Stock de capital ferroviario por comunidades

Canarias |
Extremadura |
Baleares |
Castilla y Leon |
Murcia |

La Rioja_
Arag(’)n_~
Navarra |
Galicia |
Castilla-La Mancha |
Andalucia ===

Inversidn y capital (1845-1997)
Capital {millones de pesetas de 1990, Murcia)  10rign
250001 3500
20,0001 i T

15.0004+

Media Nacional: B
Cantabria ==
Asturias [72

1

5 b & 5 &
FFFEEFE PGPS T F

C. Valenciana [
Cataluiia [0
Pais Vasco s
Madrjd_ e o

0 10 20 30 40 50 60 70
Fuente: BBV, diario La Verdacd.

Figura 5.5

' En este sentido, una Directiva de la UE, para promover la mejora del servicio fe-
rroviario y su competitividad, ha establecido la necesaria separacién entre el érgano ges-
tor de las infraestructuras (las vias) y el érgano operador (los ferrocarriles), a fin de que
puedan operar en un mismo o distinto corredor diversas compafifas ferroviarias.
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El Arco Mediterrdneo es uno de los principales corredores de la
Uni6én Eurpoea, y debe ser asumido como prioritario por la Comisién
como corredor de alta velocidad, acercando las regiones del arco a Eu-
ropa central, porque estas grandes distancias justifican y rentabilizan ple-
namente las lineas alta velocidad a 350 km/h. Es un hecho constatado
que confirman diversos estudiosos, entre otros A. Vergara (figura 5.6), en
el estudio de las dreas de influencia de las capitales regionales en el Arco
Mediterrdneo espaiiol. Generalitat Valenciana, 1993, en el andlisis de las
areas de influencia en el arco: Catalufia, Valencia y Andalucia aparecen
vertebradas, mientras que la Regién de Murcia queda definida en el drea
del centro de Espaiia, e insuficientemente relacionada con Valencia.

Fuente: A. Vergara, Arco Mediterrdneo espaiiol. Eje europeo de Desarrollo, Gene-
ralitat Valenciana, 1993,

Figura 5.6

En 1994 el Programa Piloto Europeo MEDPLUS definia el mapa de
alta velocidad, como se recoge en la figura 5.7, conforme a las nuevas
tendencias, alta velocidad, intermodalidad e integracidn, afirmando: «Ac-
tualmente, el ferrocarril estd viviendo en Europa una época de nuevo im-
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MedPlus: Alta velocidad

Fuente: Programa MedPlus: Red futura de trenes de alta velocidad en las regiones
mediterrineas, 1989,

Figura 5.7

pulso basado en tres conceptos clave: alta velocidad, intermodalidad’
e integracion’. El pasado siglo las regiones mediterrneas quedaron al
margen del desarrollo ligado al ferrocarril, a finales del presente siglo
deben ser plenamente participes del establecimiento de un nuevo con-
cepto de red ferroviaria basado en la intermodalidad como superacién
de la simple plurimodalidad, capaz de invertir la decreciente participacién
del ferrocarril en la distribucién modal del transporte en la Unién Eu-
ropea durante los dos tltimos decenios». Como se puede constatar en el
mapa, Valencia, Alicante y la regién de Murcia quedaban incluidas en
la entonces denominada alta velocidad en la comunicacién de Madrid, y
a través de Albacete, y el propio corredor mediterrdneo con Europa cen-
tral. Por ofra parte, el Consejo acordaba en el horizonte de los cinco afios
siguientes se llevara a cabo el eje mediterrdneo en transporte combinado
Murcia-Valencia-Barcelona-Port Bou; evidentemente, esta obra no sélo
no estd concluida, sino que precisa de un fuerte impulso politico y eco-
némico para su realizacion. .
Durante los ultimos afios, las demandas de redes ferroviarias de alta
velocidad han proliferado desde todo el territorio nacional, ante la cons-
tatacién de los importantes efectos de arrastre que estd suponiendo para
la economia de los territorios que pueden aprovechar el actual trazado

* Complementariedad con el resto de modos de transporte
* Tendencia a la homogeneizacién de las caracteristicas técnicas de las diferentes li-
neas.
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Sevilla Madrid, dada su eficiencia, nivel de servicio y puntualidad. Ac-
tualmente se encuentra muy avanzado el corredor Madrid Barcelona, que
tendrd su continuidad hacia la Europa central. En este contexto y como
ya en 1989 se planteaba en el programa MedPlus, el Arco Mediterrdneo
debe realizarse como red de alta velocidad, como corredor prioritario de
la Unién Europea, debiéndose conectar igualmente en alta velocidad las
capitales de las regiones mediterrdneas de Valencia y Murcia con el cen-
tro peninsular, como se recoge en las directrices de la propia Comisién
Europea, al definir las redes transeuropeas de transportes, asi como las
ciudades de Alicante y Cartagena, a fin de impulsar decididamente el de-
sarrollo de las periferias, que, como en este caso, se encuentran por de-
bajo del 75% de la renta media comunitaria que les incluye como obje-
tivo 1, receptoras de fondos estructurales y de cohesidn, con lo que todas
las ciudades del Mediterrdneo espafiol hasta Almeria y Mélaga queda-
rian conectadas en alta velocidad con el resto de Europa.

El Ministerio de Fomento ha hecho piiblica una serie de alternativas
para la conexién de Valencia, Alicante y Murcia, a través de un eje co-
miin Madrid Albacete, y desde ésta una conexién directa a cada capital
en alta velocidad como se recoge en la figura 5.8. También se ha hecho
publico por el Ministerio de Fomento la conexién Sevilla Mdlaga. Igual-
mente, y en el Parlamento, se ha comprometido a continuar el Euromet
hasta Almeria, con lo que parece despejarse el horizonte ferroviario en
el drea del Mediterrdneo, no més alld del 2006 para el aprovechamiento
de los fondos estructurales y de cohesion. La Directiva 91/440 obliga a
los paises miembros de la Unién Europea a la separacién contable de la
gestion de la infraestructura de la explotacién, lo que evidentemente po-
drd permitir mds de un operador en las distintos vias y corredores.

El eje Madrid-Valencia-Murcia-Alicante (figura 5.9) es uno de los
corredores mds importantes en el transporte espafiol, como canalizador
de flujos de viajeros y mercancias entre el Arco Mediterrdneo y el cen-
tro peninsular. En la actualidad y como consecuencia de los tiempos, el
transporte ferroviario en lineas de largo recorrido es poco competitivo,
porque para el viajero lo importante es el tiempo total del viaje, puerta
a puerta, y en este sentido viajes de cuatro horas a Madrid no son una
oportunidad para el ferrocarril. Consecuentemente, el principal canal de
traficos es la carretera que soporta el 76,70% de los viajes en automo-
vil y el 9,30% lo hace en autobiis, frente a un 4,30% del avién y un solo
9,30% que lo hace en ferrocarril. La evolucién general del transporte y
las mejoras llevadas a cabo con las autovias de Valencia, Alicante y Mur-
cia mejoran sustancialmente las ventajas de la carretera, siendo necesa-
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) Red de ferrocarri de altas prestauonm. _
i Alta velocldad Madnﬂ Levante y corredor medlterréneo :

FRANCIA

Fuente: Alta velocidad Madrid-Levarte, Ministerio de Fomento.

Fizara 5.8

rio encontrar una alternativa ferroviaria de altas prestaciones, con la
puesta en marcha de una Enea de alta velocidad, cuyo tiempo de viaje
en cualquiera de los trayectes sez inferior a dos horas, una importante
alternativa a la carretera y al evion, tanto en tiempo como en calidad;
una linea AVE podria ofertar & los viajeros la utilizacién de ordenado-
res, fax, teléfono, leer o descansar, es une alternativa importante, a la
vez que de menor consumd enerzético y dz impacto medioambiental.
Es, por tanto, un reto para el ferrocarril raducir de forma dréstica los
tiempos de viajes y a la vaz avmentar los servicios. El futuro del ferro-
carril para el transporte dz viajeros pasa odor la alta velocidad, eso si,
aprovechando al mdximo ia real:zacién de lineas troncales, como es el
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Alta velocidad, Madrid-Levante, eje troncal hasta Albacete
y lineas a Murcia, Alicante y Valencia

-| =——— LINEAS DE ALTA VELOCIDAD

e LINEAS AGTUALES (ANCHO CONVENCIONAL)

| m—— CORREDOR NORTE (POR GUENCA)

|| == CORREDOR CENTRAL {POR SAN CLEMENTE)
“in| s— CORREDOR SUR (POR ALBACETE)

Fuente: Alta velocidad Madrid-Levante, Ministerio de Fomento.

Figura 5.9

caso de Madrid Albacete, y de ésta a Murcia, a Alicante y a Valencia,
para rentabilizar al maximo inversién y coste por viajero, porque, al igual
que ocurre en los aeropuertos, puertos y en las autopistas de peaje, po-
siblemente serd necesario incluir en el billete un canon para su amorti-
zacion y renovacion.

La importancia del corredor Madrid-Levante estd basada en la gran
capacidad de crecimiento que presenta este eje de conexién, que ademds
es bdsico en la comunicacién norte y este peninsulares. Los pasajeros
que utilizaron el ferrocarril en 1998, a pesar de los tiempos de recorrido,
alcanzaron con Madrid los 750.000 pasajeros Alicante, los 475.000 Mur-
cia y Valencia superd los 500.000. Un estudio llevado a cabo para li-
neas de alta velocidad, con un tiempo de recorrido inferior a las dos ho-
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ras, considerando el afio 2005, los tréficos se triplican, incrementando
éstos a los 2.500.000 de Valencia y Alicante y a 2.000.000 con Murcia,
superando los siete millones de pasajeros afio, a los que habria que su-
marse la incorporacién de Almerfa (via Murcia) con medio millén de pa-
sajeros. Estos tréificos de largo recorrido impulsaridn evidentemente otros
traficos de medio recorrido, modificando la situacién actual de 77% au-
tomovil, 9% autobis, 4% avion y 10% ferrocarril, a un 66% del auto-
moévil, un 6% del autobis, un 3% del avién y un 25% del ferrocarril.

Evidentemente, la puesta en marcha de la alta velocidad en el co-
rredor mediterrdneo y la continuidad de éste hacia el sur supondrd un
vuelco en las comunicaciones con el centro peninsular y europeo, por-
que salta a la vista que permitird acceder a destinos hoy imposibles y un
claro efecto de multimodalidad, tanto de personas como de mercancias,
si los corredores ferroviarios se adaptan a ambos trdficos o dejando los
corredores existentes para mercancias y las nuevas vias de ancho euro-
peo se plantean sélo para pasajeros. El trafico de mercancias en ferro-
carril sélo supone un 4,23%, frente al 78,69% del camidn. Impulsar la
multimodalidad ferrocarril, barco, camién, supondria un importante paso
en la descongestion de las carreteras y aumento de su seguridad y un
importante ahorro energético.

5.4. Carreteras

Las infraestructuras estd constatado que inducen un incremento de la
productividad en todos los sectores econémicos, en la medida de que se
dispone de mejores comunicaciones de transporte y telecomunicaciones
y de aguas mas limpias, junto a distintas fuentes de energia para poder
adaptarlas a las necesidades de produccidn, lo que se conoce como elas-
ticidad de la productividad respecto a la inversion de infraestructuras, un
0,23% que supone que, al aumentar un 100% las infraestructuras de una
determinada zona, implica sin ningln otro pardmetro un aumento de la
productividad de un 23% o, lo que es lo mismo, un incremento de la
competitividad de un 23%. Segtin el PDI, si se trata de inversion en in-
fraestructuras del transporte es del 0,18 (0,16 si es para carreteras), lo
que supondria en estos casos mejoras del 18% o 16% respectivamente.
El efecto multiplicador de las inversiones es importante para el sector de
la construccién que, segin las tablas input-output, se sitda entre el 1,8 y
el 2, que a su vez incide en el resto de los sectores, llegando a duplicar
este impacto. Con respecto a su incidencia fiscal, el programa MOISEES,
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elaborado por el Ministerio de Economia y Hacienda y utilizado en el
PDI, considera que una inversién equivalente al 1% del PIB genera unos
ingresos fiscales del 0,60 %del PIB segiin estos datos su incidencia en
el déficit sélo alcanzaria el 0,40% del PIB; por el contrario, la reduccién
de estas inversiones en un 15 del PIB sélo reduce el déficit piiblico
en el 0,30% del PIB —estos datos deberfan hacer reflexionar a las ad-
ministraciones a la hora de priorizar las inversiones—; todo ello sin te-
ner en cuenta el efecto arrastre que supone la construccién y los bene-
ficios de la actividad econémica y social que se desarrolia.

El corredor mediterrdneo, basado en la Autopista A-7, es la columna
vertebral del Arco, y su prolongacion como una via directa de comuni-
cacién desde Africa a Algeciras y a la Europa central. Es evidente que
este corredor se estd saturando y demanda el desarrollo de autovias pa-
ralelas que le permitan la opcién al viajero; en este sentido se estdn lle-
vando a cabo y a la vez se estdn reduciendo los peajes y eliminando és-
tos en las circunvalaciones de ciudades, segiin adelantaba el ministro de
Fomento; en este sentido es especialmente importante considerar las pro-
puestas de Joaquin Sisé acerca del eje interior que plantea desde Mur-
cia hacia Valencia, continuando hacia Teruel y Zaragoza, para, a través
del Pirineo central, acceder a Francia y resto de Europa.

En el entorno del Sureste, la N-332 entre Valencia y Alicante, y en
su prolongacién por Santa Pola Torrevieja, hasta encontrarse con la Au-
topista Alicante Cartagena, ya iniciada, que el Gobierno de Espafia pro-
yecta continuar hasta su conexién en Vera, Almerfa, con la A-7. El co-
rredor interior del Arco Mediterrdneo, Almeria Murcia Valencia N-344,
es el corredor mds importante después de la A-7; por elle es imprescin-
dible su transformacién en autovia y asi lo ha entendido el Ministerio de
Fomento que lo ha incluido en su planificacién, asi como con el centro
peninsular a través de la Autovia de Murcia, ya en obras y que estard
finalizada en el 2000, despeja las incdgnitas de su desarrollo y reafirma
las potencialidades de una de las zonas de mayor capacidad de desarro-
llo peninsular, especialmente en la industria y los servicios, que recupe-
rardn su acercamiento a Madrid, a través de la autopista paralela a la
N-301, en la que el recorrido es 20 km menos que por la N-III.

5.5. Transporte combinado

El transporte por ferrocarril en la Unién Europea representa el
15,90%, mientras que la carretera lleva el 84,10%; esta es la media, pero
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Espaiia s6lo transporta por ferrocarril el 5,06%, que sélo supera a Gre-
cia y Holanda. Esta distancia con la media comunitaria o con el vecino
Portugal que la dobla, o Francia que alcanza el 23,81%, reafirman la ne-
cesidad de un cambio profundo en los planteamientos espanoles, pero es
que ademds el transporte ferroviario es més seguro y menos contami-
nante, a la vez que una conjuncién de carretera, ferrocarril y barco, su-
pondria una mejor y més coherente forma de transporte cuando ello fuera
posible. Consecuentemente, la Unién Europea estd apostando por la mul-
timodalidad, por la complementariedad.

La Red Transeuropea de Transporte Combinado, en el arco latino o
Arco Mediterrdneo (figura 5.10), incluye los puertos y dreas logisticas
de Népoles, Livorno, La Spezia y Génova en Italia, Niza y Marsella en
Francia y en Espafa, Barcelona, Tarragona, Valencia-Silla, Alicante, Car-
tagena-Murcia y Algeciras. Conforma los puertos del AME una red de

Fuente: Diario Oficial de las Comunidades Europeas, 9 de septiembre de 1996,

Figura 5.10
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enorme capacidad y con las inversiones previstas en su expansion, pa-
ralelamente a una mayor cooperacién con el Puerto Seco de Madrid, po-
drfan junto al resto de puertos del Arco, en condiciones de ser la alter-
nativa a los puertos del norte, tanto para la salida come la entrada de
mercancias al continente, a la vez como cabeza de puente con el norte
de Africa, pues sélo 15 km separan Europa de Africa. El transporte ma-
ritimo, y su complementariedad con la carretera y el ferrocarril, estd per-
mitiendo la reduccién de los costes de transporte, a la vez que una ma-
yor efectividad.

5.6. Puertos

En 1994, se concentraba en la Unién Europea, potencia maritima de
primer orden, un trafico de 1.500 millones de toneladas, es decir, el 36%
del comercio maritimo mundial. Es importante resaltar que el 85% del
comercio intercontinental de Europa transita por mar y lds expectativas
de crecimiento de un 3,1% en el mundo son muy importantes. En los in-
tercambios con el resto del mundo, la mayor concentracién del trafico
europeo se cita en la zona del Canal de la Mancha, conocida como North-
ern Range o Eje Amberes-Rotterdam, 4rea que concentra 1.100 millones
de toneladas, principalmente de productos de alto valor afiadido (manu-
facturados, contenedores, etc.). Las previsiones de crecimiento de todos
los medios de transporte en los proximos diez afios, han de duplicarse
en su conjunto. Un importante dato al referirse al transporte maritimo es
que el 70% del potencial industrial en la Unién estd situade a menos de
150 km, de la costa; en la figura 5.11 se recogen los principales puer-
tos europeos.

La cada vez creciente interrelacién barco, camion, ferrocarril, el de-
nominado transporte combinado, al que anteriormente nos hemos refe-
rido, supone una nueva y mds eficiente forma de transporte, impulsando
la multimodalidad, el desarrollo de las dreas logisticas que estdn experi-
mentando un importante desarrollo, y que hoy cuentan con fondos eu-
ropeos para su realizacién y/o ampliacién, como medio para el desarro-
llo del transporte combinado.

El trafico mundial por via maritima ascendié en 1997 a 5.074 millo-
nes de toneladas; de ellas, tres mil con destino u origen en los puertos
de la Unién Europea. En Espaiia el trafico en los puertos alcanzé los 300
millones de toneladas, el 10% del total de la Unién Europea; en la fa-
chada del mediterrdneo encontramos los puertos de Barcelona, Tarragona,
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Puertos europeos con tonelaje superior
a diez millones de toneladas '

Trafico total de mercarmas
en millones de loneladas

10

Nota: El puerto de Cartagena superaba en 1998 los 11,5 millones de toneladas.

Fuente: Instituto de Navegacion y Transporte e Informe de la Marina Mercante,
conferencia de las regiones periféricas y maritimas de Europa, CRPM.

Figura 5.11

Valencia, Cartagena, Almerfa y Algeciras, aunque es de destacar que sélo
siete puertos mueven el 79% del trafico total. El contenedor se estd con-
formando como la forma mds extendida para el trifico de mercancias,
los indices de contenerizacién aumentan afio tras afio en los puertos, si-
tudndose la media en los puertos espaiioles en el 58%. El importe de los
servicios de los puertos espafioles ascendié en 1997 a los 83.000 millo-
nes de pesetas.

Es necesario destacar que los seis primeros puertos espaiioles asu-
men el 89,17% en toneladas y 87,12% en TEUS del transporte de con-
tenedores; si consideramos la mercancia general, sélo siete puertos mue-
ven el 79% del trafico total, evidenciando la atomizacién del sistema
portuario espaiiol, que deberia dar un salto cualitativo para participar en
mayor medida de los transportes a la Unién Europea que hoy capitali-
zan principalmente los puertos del norte. Los puertos espaiioles de ma-
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yores trificos son Barcelona con 40,7 millones de toneladas, Valencia
36,9, Bilbao con 34,4 y Algeciras con 21,7 millones de toneladas. La
importancia creciente del transporte multimodal, la utilizacién y coordi-
nacion de diversos modos de transporte, maritimo, ferroviario y carre-
tera, da a los puertos una nueva oportunidad para rentabilizar, en un te-
rritorio como el espafiol, toda su capacidad portuaria y su situacién
estratégica.

5.7. Aeropuertos

La importancia de los aeropuertos del AME es ampliamente cono-
cida, especialmente el aeropuerto de Barcelona, los de Mdlaga y Valen-
cia, por su importancia y transcendencia, ademds del de Alicante, Al-
meria y San Javier (Murcia); pero quizd es menos conocida la singulari-
dad del aeropuerto de El Altet (Alicante), que sirve a dos regiones, y
que consecuentemente es el aeropuerto de Alicante y Murcia. El 14 de
diciembre de 1994 los representantes de las organizaciones empre-
sariales y de las cdmaras de comercio del Sureste nos reunfamos en
Madrid, con Manuel Abején presidente de AENA, Aeropuertos Nacio-
nales; en dicha reunién se planteé la propuesta de que el aeropuerto de
El Altet, se denominara Aeropuerto de Alicante y Murcia, como se re-
cogia en los medios de comunicacién del dfa siguiente, del presidente
- de AENA, dada la realidad de la prestacién de servicios a ambos terri-
torios.

A fin de poder constatar los datos que se ofrecian, se acordé encar-
gar a las universidades de Alicante y Murcia un estudio que analizara el
nivel de ocupacién territorialmente y demds indicadores sobre la viabi-
lidad de la propuesta. Este estudio se llevé a cabo y fue dirigido por los
profesores Francisco Calvo Garcia-Tornel y Alfredo Morales Gil, y estd
publicado bajo el titulo de Potencial de captacion y generacion de trd-
fico del aeropuerto de Alicante; en él entre otros muchos aspectos se re-
cogen el origen de los pasajeros y también la ocupacién nacional e in-
ternacional del mismo. En la figura 5.12 se puede comprobar que la
distribucién del tréafico, segiin pasajeros 1983-1995, el 74,8% es trifico
internacional y el 25,2% nacional.

En cuanto a la procedencia de los usuarios actuales, en el estudio se
indica que el volumen de trifico se debe a dos dindmicas econdmicas
que comparten dmbito territorial; de una parte, la actividad turistica del
litoral, motor de la mayor parte de los viajes que tienen como origen o
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Distribucién del trifico, segiin pasajeros.
Aeropuerto de Alicante, 1983-1995

Nacional
25,2%

Fuente: Resimenes estadisticos mensuales, AENA.

Figura 5.12

destino el aeropuerto de Alicante, y, de otra, la propia existencia de ni-
cleos poblacionales de entidad como son Alicante-Elche y el drea me-
tropolitana de Murcia. Igualmente, no se puede obviar el volumen de tri-
fico generado por la actividad industrial. En la tabla 5.2 y en la figura
5.13 se puede apreciar que los municipios que mds utilizan el aeropuerto,
son los que cuentan con mayor poblacién, Murcia con el 26,46% y Ali-
cante con el 23,81%. La provincia de Alicante aporta el 57,37% y la de
Murcia el 42,63%. No parece, con los datos de la propia AENA, que ha-
gan falta méds palabras. La marcha de Manuel Abején de la presidencia
de AENA dejé en suspenso la necesaria ampliacién a Alicante y Mur-
cia y adecuar este aeropuerto a la denominacién del territorio que sirve.

El estudio promovido en la reunién de Cdmaras de Comercio, Or-
ganizaciones Empresariales del Sureste y la presidencia de AENA, y rea-
lizado por las universidades de Alicante y de Murcia, afirma categéri-
camente la imprescindibilidad de hacer realidad el titulo de aeropuerto
de Alicante y Murcia, porque la realidad de su ocupacién es determi-
nante y ademds es un hecho manifiesto que cuando un aeropuerto sirve
a dos ciudades lleve el nombre de ellas y en este sentido hay innume-
rables ejemplos a lo largo y ancho del mundo. Este trabajo fue adjudi-
cado por AENA y publicado en la coleccién Economia de Biblioteca Ci-
vitas Economia y Empresa, Estudios y monografias.
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TABLA 5.2
- Municipios de residencia, Usuarios residentes
Municipio %t:f;" Municipio %t:;’;"

Aguilas 1,06 | La Manga* 1,06
Alcantarillz 0,53 | Mazarrén 1,06
Alcoy 4,23 | Molina de Segura 1,06
Alicante 23,81 | Mondvar 0,53
Altea 0,53 | Murcia 26,46
Barieres 0,53 | Muchamiel 1,06
Benejama 0,53 | Novelda 0,53
Benidorm 1,59 | Orihuela _ 1,59
Benissa 0,53 | Redovdn 0,53
Calpe 0,53 | San Javier 1,59
Campello 1,59 | San Juan 0,53
Cartagena 5,82 | S. Vicente Raspeig 1,06
Cehegin 0,53 | Santa Pola 0,53
Crevillente 1,06 | Sax 0,53
Denia 0,53 | Teulada 0,53
Elche 0,53 | Torre Pacheco 0,53
Elda 0,53 | Torrevieja 3147
Ibi 0,53 | Villena 1,06
Jumilla 0,53 | Yecla 2,12

* La Manga del Mar Menor no es un municipio. Corresponde a .2s de Cartagena

y San Javier.
Fuente: AENA.

El importante desarrollo que se prevé tanto en el turismo como en
la industria y los productos de primor plantean la necesicad de la cons-
truccion de un aeropuerto cenTado entre Alicante y Almeria. en la ciu-
dad de Murcia, que permiia y posibilite el desarrollo dei trensporte de
pasajeros y también el de mercancias; por ello, su situacidn deberd que-
dar en el entorno de la zona integral de transportes —aduanas, ferro-
carril, carretera— de Nonduermas. Ello supondrd un importantisimo
salto para toda la zona costera mediterrdnea desde Aguilzs a San Pedro,
ademds de la propia regién y su entorno natural. Asi se lo hz solicitado
el Gobierno regional al Ministerio de Fomento y a AENA.
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Provincia de residencia. Usuarios residentes

Murcia
42.6%

Fuente: AENA, encuestas a usuarios del aeropuerto de Alicante.

Figura 5.13

5.8. Energia

El Arco Mediterrdneo espaiiol, ademds de disponer de importantes
plantas de produccién eléctrica, Barcelona, 400 Mw; Gas Natural, 400
MW Endesa; Tarragona, 350 Mw; RWE-Iberdrola, Endesa 400 Mw; Cas-
tellén, 400 Mw Iberdrola; Cartagena, 400 Mw. Iberdrola, 800 Mw. AES
Corporatién; Céadiz 1.200 Mw Enron, 800 Mw. Fenosa-Cepsa, 400 Mw
Gas Natural, 400 Mw. Endesa, conforma en el Mediterrdneo los mayo-
res polos energéticos de Espaiia, figura 5.14. A esta importante realidad
se incorpora la red nacional de gasoductos, tanto en su conexién con el
procedente del Magreb, que accede a la peninsula por el estrecho de Gi-
braltar, como por la existencia de plantas de regasificacién en Cartagena
y Tarragona, plantas que estdn conectadas a la red general.

En la figura 5.15, se aprecia la red de gasoductos peninsular en la
que se constata la ruptura entre Almeria y Cartagena, que es necesario
unir para dar continuidad al corredor mediterrdneo e interconexionar las
distintas plantas de regasificacion y la red general, asi como su trazado
que pasa por Marruecos, para llegar a Argelia. El gasoducto Magreb Eu-
ropa deberia servir como instrumento de vertebracién econémica, cultu-
ral y social. Deberia apoyar los procesos de acercamiento y cooperacion
entre la Unién Europea y el norte de Africa. Este gasoducto transconti-
nental, con gas natural, procedente de los yacimientos de Hassi R'Mel,
en el Sahara argelino, une Argelia con Europa. La capacidad inicial de
transporte es de 10.000 millones de metros ciibicos anuales de gas.
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Centrales energéticas

EL FUTURO MAPA ENERGETICO
Las nuevas centrales

Provincia Asturias Vizcaya Navarra Barcelona
Fropietario Conoco Repsol-lberdrola Hidrocantdbricc Gas Natural
Potencia en megavatios 170 Mw 800 Mw 400 Mw 400 Mw

Iberdrola Endesa
400 Mw 400 Mw

Tarragona
RWE-Iberdrola
350 Mw
Endesa

400 Mw

Toledo

Fenosa-lberdrola
Castellén

800 Mw Iberdrola

400 Mw

Murcia

iberdrola

400 Mw

AES Corporation
800 Mw

Cadiz - Las cuotas de mercado de Generacidon
Envron Gas Natural .

1.200 Mw 400 Mw Otros 7 Hidrocarburos 6
Fenosa-Cepsa Endesa Unién Fenosa 14
800 Mw 400 Mw

Iberdrola 27

Fuente: Diario Expansion, 21 de octubre de 1999,

Figura 5.14
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AL BISTEMA

ENTRADA DE GAS A i
AL SISTEMA

Fuente: Grupo Gas Natural.

A FRaoa oe aas
AL SISTEMA

:c:s

Figura 5.15




6 Ante el nuevo milenio

La utopia es cosa bien distinta de las jaujas de ayer y de las
disneylandias de hoy. Es un ideal de perfeccion, conseguible a tra-
vés de la lucha, la tenacidad, de estar dispuesto a trabajar en el
progreso, para cambiar el habitual estado de las cosas que se con-
sidera inadecuado.

RaMON TAMAMES
En la reconquista del Paraiso

Un nuevo milenio, el mitico afio 2000, del que se contaron y aven-
turan tantas cosas, como dice un viejo cuento, que me contara mi abuelo
el tio Angel el rojo’, cuentos de huerta, junto al fogén y a la luz del can-
dil, aquello de —el que viva en el aiio 2000 verd con asombro los tiem-
pos cambiaos, las nifieras serdn suprimidas, porque los nifios nacerdn
criaos, no hardn farta arbaiiiles, porque ya no se lloverdn los tejaos, y
en los parques y en las avenidas, nos veremos sin ningiin cuidao—. Evi-
dentemente, el afio 2000 despierta y ha despertado la imaginacién y mu-
cho mds. Concluyen siglo y milenio, aunque el tercer milenio ya co-
menzara con la caida en 1989 del muro de Berlin, las transformaciones
que se han producido y se estdn produciendo son profundas, muy pro-

' En el hablar antiguo en la huerta —giierta—, en esta lengua murciana, han escrito
grandes poetas, como Vicente Medina, obras tan maravillosas como Aires Murcianos, en-
tre otras. Al margen de lo oficial, un grupo de gente estd tratando de recuperar esta llen-
gua murciana, L' Ajuntaera pa la plitica el esturrie y 1" escarculle de la llengua murciana.
En 1919, Alberto Sevilla publicaba su Vocabulario Murciano; en 1932 se publicaba el Vo-
cabularie del Dialecto Murciano, de Justo Garcia Soriano; en 1991 se publicaba el Pala-
brero Murciano, de Patricio Molina Ferndndez; en octubre de 1999 el diario La Opinién
de Murcia comenzaba a publicar el Diccionario Popular de Nuestra Tierra, de Antonio
Sédnchez Verdi y Francisco Martinez Torres, en un esfuerzo por recuperar este muy im-
portante legado cultural de las viejas gentes de un viejo territorio, de una regién histérica,
el viejo reino de Murcia.
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fundas, en todos los campos, en todos. En el siglo Xix se pasaba del ca-
pitalismo agrario al capitalismo industrial. En el siglo xx1 se estd pro-
duciendo una transformacién hacia la economia de la informacién, pero
su velocidad de crucero supera todas las previsiones y lo que hoy es
nuevo mafiana es antiguo; una revolucién basada en la red, una explo-
sién constante y exponencial, que estd conllevando cambios en las es-
tructuras de las empresas, en su dimension, en sus alianzas, ante una to-
tal globalizacién de la economia. Y cambios tan importantes y positivos
como la creciente incorporacién de la mujer a la empresa. La configu-
racién multiétnica de Europa, un nuevo crisol de razas y culturas. Cam-
bios tan rdpidos, vertiginosos y profundos que precisan igualmente de
adecuaciones culturales, sociales y econdmicas, que cambiardn plena-
mente el estatus actual, trabajo, formacién. Nuevos e impredecibles retos
y desafios a los que hay que ser capaces de responder a la nueva reali-
dad —en la diversidad—. La revolucion Internet es imparable, superando
todas las previsiones: hablar y ver, ordenar y escribir, desde un mavil
con o para cualquier parte es un hecho; trabajar sin ir a la empresa, a
través de la red, comprar o vender, estudiar o ensefiar, son realidades
nuevas, que se transforman por nanosegundos. Las tecnologias evolu-
cionan con enorme e increible rapidez. La nueva economia se encuentra
determinada por esta nueva realidad global, y las empresas se preparan
mediante la concentracion, las fusiones, las compras, en definitiva, se
busca situarse en las mejores posiciones para responder a la mayor re-
volucién a que se enfrenta la humanidad, en todos los sectores y situa-
ciones. Una preocupacién razonada se plantea: navegamos en el mar de
la cooperacién y el desarrollo, hacia el mar de la solidaridad; ;nos enca-
minamos hacia una nueva civilizacién?, la cuarta, ;hacia un nuevo uni-
verso?; y la familia, corazén fundamental de todo futuro.

Seglin un estudio de Boston Consulting Group (BCG), que ha con-
tado con la participacién de 12.000 internautas de Estados Unidos y
realizado durante el tltimo trimestre de 1999, la red estd cambiando los
hébitos de conducta, fundamentalmente en cuanto a la comunicacién y
el entretenimiento. El 38% de los entrevistados ha dejado de usar el pa-
pel para escribir cartas y el 16% no coge el teléfono para hablar: el correo
electrénico es su medio. Aunque en menor medida, 8%, afecta tam-
bién en cuanto a ver la televisién y a la lectura de periédicos y libros.
Segiin el BCG en Estados Unidos, al finalizar 1999, habia mds de 80
millones de internautas. En Espafia, segiin el Estudio General de Medios,
en torno a cuatro millones, pero estas cifras crecen por momentos y se
habran doblado prontamente. Esta transformacion de los hébitos, este no
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descolgar el teléfono, trae a la memoria cémo comprobaba si una mul-
tiplicacion era o no correcta, a través de la prueba del fuera nueve, y
que hoy desconocen las nuevas generaciones para ello se hacia la prueba
del nueve. Se hace una cruz y en la parte superior se colocaba el re-
sultado de ir sumando uno a uno de los niimeros del multiplicando y
cuando sobrepasaba su suma nueve se le restaba el nueve y asi hasta
el final. Esta operacion se realizaba igualmente con el multiplicador y
el resultado se ponia en la parte baja de la cruz; se multiplicaban am-
bos niimeros y el resultado se sumaba restdndole igualmente el nueve.
La cifra resultante, que siempre es inferior a nueve, se pone a la iz-
quierda de la cruz y se suman los distintos niimeros del resultado res-
tdndoles igualmente el nueve. El resultado final, si la operacion estd
bien, se pondrd a la derecha de la cruz y coincidird con el de la iz-
quierda; de lo contrario no coincidirdn:

El resultado de multiplicar 32.673 x 976 = 31.888.848

342=546=11-9=2+7=9-9=0+3=3
9-9=0+74+6=13-9=4

3x4=12,1+2=3
3+1=4+8=12-9=3+8=11-9=2+8=10-9=1+
+4=5+8=12-9=3

4

Podria decirse que estamos recogiendo los frutos de lo andado, del
trabajo y del empefio puestos en hacer realidad «nuestro proyecto», como
dice Dominique Lapierre en Mil soles, que la fuerza del hombre consiste
en continuar, en momentos de prueba, creyendo en sus suefios y luchando
por hacerlos realidad. Porque, por encima de lo material, la persona, de
su sensibilidad y sentimientos, de su compromiso con los demds, con la
sociedad, podemos y debemos confiar en el futuro; por ello, los Estados
deben hacer de la formacién el principal compromiso para con los ciuda-
danos, porque los recursos destinados a esta finalidad son los mds produc-
tivos y rentables, y ello implica una sociedad més preparada, mds dispues-
ta y mds imaginativa, capaz de conformar una nueva realidad.
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Una nueva Europa, hoy la Unidn Europea de los quince; mafiana, pre-
visiblemente, de todas las Europas, como escribe Jacques Attali, que fuera
presidente del Banco Europeo de la Reconstruccién y Desarrollo de la Eu-
ropa del Este, que publicaba en 1994 su libro Europa (s), editorial Seix
Barral, un libro critico con los procesos y quizd las formas de la constitu-
cién de la Unidn Europea, cuando dice que en este mundo desintegrado,
en el que la mayoria de las personas que tienen poder no se interesan por
casi nada que no sea el presente y afiade: «cualquiera que se preocupe del
mafiana no tarda en ser tomado por un iluminado». Evidentemente, como
observador privilegiado para su época, narra con maestria aquellos acon-
teceres en los que participd y vivid, opiniones importantes y valiosas para
conocer y valorar la importancia y la trascendencia del proceso de trans-
formacién en el que estd inmerso este continente.

Jacques Attali dice que Europa, si bien se mira no existe, existen
Europa(s); €l apuesta por Europa como continente de la diversidad, por-
que asegura que la pluralidad es la mayor baza de este continente, una
formidable diversidad de ambiciones, de culturas, que ha pasado de las
veintitrés naciones de 1919 a los cincuenta. Attali barajaba cuatro ideas
sobre la nueva configuracion europea, la Unién Federal, el Espacio Eu-
ropeo, la extension rdpida hacia el Este como un gran mercado comiin,
una unién euroatldntica y sumergirse en el mercado mundial, o una Unién
Europea, reforzada y ampliada, que la convierta en uno de los pilares de
la unidad econémica y politica continental. Una Unién Continental y, por
ultimo, una quinta que pudiera surgir del fracaso de las anteriores, la
Unién Mediterrdanea, que uniera a todos los paises de las dos orillas. Pa-
rece, por tanto, que se tiende a una unién de todas las Europas, dentro
del proyecto comiin de la Unién Europea; pero es que ademds creo que
en contra de su opinidn, la unién de los paises riberefios del Mediterrd-
neo no debe considerarse como una consecuencia del fracaso de las otras
opciones, sino todo lo contrario; es necesaria su articulacién como re-
forzamiento de la propia Unién Europea.

6.1. El euro

El hito histérico mds importante del siglo xx es el proceso de integra-
cién de la Unién Europea, que ha conllevado la puesta en marcha del
euro, sustituyendo a las monedas nacionales el 28 de febrero de 2002. La
moneda tnica europea supone la culminacién de un proyecto, cuya rea-
lizacién estd cambiando profundamente la realidad econdémica europea.
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Un proceso que se inicia en los afios cincuenta con la constitucién de la
CECA vy que se pone en marcha en 1999. Con la implantacién del euro
deja de existir una politica monetaria propia de cada pais integrante y se
limita mucho la existencia de una politica fiscal diferencial. Los espe-
cialistas estdn de acuerdo en la necesidad de emprender reformas es-
tructurales para responder a los posibles desequilibrios que pudieran plan-
tearse, de cudnto tiempo hay que converger en salarios, productividad y
en precios, haciéndolo a la vez compatible con la necesidad de estabili-
dad y con la creacién de empleo.

En Espaiia los niveles de productividad, salarios y precios relativos
estdn entre un 15% y un 20% mds bajos que en la media de la Unién,
e inferiores en un 30% con relacién a Alemania. Un tema de indudable
importancia en el proceso de cambio, de reformas y de adaptacién que
supone el nuevo reto de la Union Monetaria Europea, es el de la evolu-
cién a medio plazo de precios, salarios y productividades. En todo caso,
lo que parece generalmente aceptado es que el euro no se corresponde
a un drea monetaria 6ptima, en el sentido de que no cuenta con un mer-
cado laboral flexible e integrado, ni el presupuesto comunitario tiene su-
ficiente capacidad redistributiva.

El euro es la moneda de los europeos, pero es el principio de un
camino, largo, repleto de dificultades y oportunidades, como el rosal,
que tomas y sientes su belleza y hueles su perfume, pero conlleva el
riesgo de sus espinas. La realidad comunitaria estd prefiada de sumas
y restas, de andar y desandar el camino, avanzando siempre hacia el
horizonte fijado y en el compromiso asumido. Se estin y se seguirdn pro-
duciendo muchos cambios, entre otros, la concentracién de grupos em-
presariales: ayer los bancos, hoy las petroleras, mafiana la aerondutica.
Algunos de estos grupos econdmicos disponen de mds recursos econd-
micos que muchos gobiernos. La capacidad de control de algunas em-
presas es evidentemente inmensa: en la informacidn, las redes, el ocio.
Pero a la vez estas realidades son altamente positivas para impulsar el
desarrollo econémico y social de los pueblos; por ello se ofrecen suelo,
subvenciones, exenciones impositivas, incluso se puja por su estableci-
miento. Evidentemente la presencia de una de estas grandes empresas
puede transformar todo un territorio, todo un espacio. La reduccién de
los intereses en torno al 3,5% y la inflacion entre el 1 y el 2%, refuerza
la estabilidad y capacidad inversora, pudiendo desarrollarse més amplia-
mente la iniciativa empresarial.

La moneda de la Unidn, fisicamente desde el primero de enero del
2002, el euro, supondrd importantes fortalezas que habran de traducirse
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en impulsos para el desarrollo, en la creacién de nuevos proyectos em-
presariales, de nuevos empleos, el euro debe impulsar la plena moderni-
zacion del aparato productivo, un mercado tnico, sin fronteras fisicas ni
monetarias, trescientos millones de personas en la zona euro, mayor que
los Estados Unidos, el PIB de los once paises de la zona euro, es de 6,9
billones de délares; si se consideran los 15 de la Unién Europea, el PIB
seria de 8 billones de délares, el PIB de los Estados Unidos es de 7,2
billones de délares. La cuota de comercio mundial es del 20% para la
Unién Europea y del 16% para los Estados Unidos. La estructura pro-
ductiva corresponde a la Unién Europea, el 67,9% a los servicios, el
30,2% a la industria y el 1,8% a la agricultura, en Estados Unidos es del
72,6%, 25,7% y 1,7%, respectivamente. El 47% de las transacciones
comerciales del mundo se hacen en ddlares, siendo el marco alemén la
segunda moneda con el 20%. En cuanto al grado de formacién el 68%
de la poblacién de entre 25 y 34 afios cuenta con estudios obligatorios
en la Unién Europea, mientras que en Estados Unidos este porcentaje es
del 86%.

En la cumbre de Bruselas de primeros de mayo de 1998, nacia el
Banco Central Europeo y como primer presidente, el holandés Willem
F. Duisemberg; en el Comité Ejecutivo se encuentra el espafiol Eugenio
Domingo. El organigrama del Banco Central Europeo, figura 6.1, entré
en funcionamiento a primeros de 1999, quedando fijada la paridad ina-
movible de las monedas nacionales; el euro es la moneda de los Esta-
dos miembros de la zona euro. Hasta el 1 de enero del 2002, se podrd
utilizar libremente el euro en todas aquellas operaciones que no requie-
ran utilizacién fisica de monedas y billetes, y se seguirdn usando bille-
tes y monedas nacionales para cobros y pagos en metdlico, aunque la
operacién esté denominada en euros. El 1 de enero del 2002 serd la puesta
en circulacién de los billetes y monedas en euros y céntimos de euro.
Del 1/de enero del 2002 al 28 de febrero del 2002 coexistirdn los bille-
tes y monedas en pesetas con billetes y monedas en euros; las pesetas
se canjearan por euros sin ningiin coste. El primero de marzo del 2002,
la peseta y el resto de las monedas europeas de la zona euro dejardn de
tener curso ]egalz. El euro se convierte en la tinica moneda de curso le-
gal en la UME.

Ahora bien, la existencia del euro” como moneda tnica solamente
garantiza que el tipo de interés sea igual en todos los pafses, no que sea,

3

I La peseta podrd seguir cambidndose por euros en el Banco de Espaiia.
3 % z 3 ! .
* Desde el primero de enero de 1999, el euro viene sufriendo una caida continua de su
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Figura 6.1

ademds, bajo. En este sentido, la disciplina impuesta por Maastricht para
la convergencia, que implica la reduccidn del déficit y deuda piiblica, asi
como de la inflacién, permitird el mantenimiento de los bajos tipos de
interés. Ello quiere decir que, aun sin Unién Monetaria, el saneamiento
de las cuentas piblicas y los precios se traducirian por si solos en des-
censos de los costes financieros. Desaparicién del riesgo de cambio, y,

valor frente al délar. Los ministros de Economia de la Unién Europea han reafirmado que
esta situacidn es transitoria, y que se debe a la diferencia de los intereses entre la Unidn
Europea. el 3,50% y Estados Unidos, el 5,75%, y a la excelente situacién de la economia
americana, y que la situacion econdmica de la Union es buena y el euro goza de excelente
salud.
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por tanto, de la incertidumbre sobre el nivel comparativo de precios y
costes. Esto aumentard la competencia y redundard en un ahorro para los
consumidores europeos.

Sélo habrd dos meses, hasta el 28 de febrero del 2002, en los que
se podrd pagar en las dos monedas, aunque puede que las etiquetas con
los precios en pesetas y en euros pervivan algin tiempo mds.

6.2. La Unién Europea

Los Jefes de Estado y de Gobierno, van paso a paso consolidando el
proyecto de la Unién Europea, Cumbre a Cumbre, la Agenda 2000 y los
Fondos Estructurales y de Cohesién. Las regiones demandan un mayor
protagonismo en Europa, pero a su vez, las regiones periféricas quieren, y
con razén, un mayor protagonismo a la hora de definir y concretar las
politicas de apoyo al desarrollo. El Parlamento europeo se implica mds en
el compromiso de Unién Europea, el nuevo Parlamento surgido de las
elecciones del 13 de junio de 1999, deber4 respaldar y controlar a la nueva
Comisién” presidida por Romano Prodi, en un momento especialmente di-
ficil, quizés todos los momentos lo sean, pero la Unién ha de hacer frente
a los efectos de la guerra de los Balcanes y no solo a este problema, hu-
mana y econdémicamente muy importante, ademds de la situacién de los
paises procedentes del drea de la ex Unidn Soviética, incluida la propia
Rusia, y especialmente a la evolucién de los paises del sur y este me-
diterrdneos, todas ellas situaciones en las que tiene que implicarse plena-
mente.

Nos encontramos ante el nuevo milenio. No tanto como si cambid-
ramos de ruta, de direccién, sino que quizd con el esfuerzo y los cam-
bios producidos, estemos pasando de una carretera a una autovia, mejor
sefializada y compactada, con mayor nivel de seguridad, pero habremos
de seguir atentos a la conduccién y trabajando, si cabe, con mds inten-
sidad y coparticipacién para alcanzar rdpidamente los objetivos pro-
puestos. Me gustaria pensar que en este milenio se afianzara la solidari-
dad y saltamos de un mundo de lo material a un mundo de mayor

* El 9 de julio de 1999 Romano Prodi presentaba su gobierno. Ademds del presidente
esta integrado por 19 Comisarios, de ellos dos vicepresidencias, una de ellas ha recaido en
la espafiola Loyola de Palacio, que ademads ostenta las relaciones con el Parlamento y la
cartera de Transportes y Energia. El otro espafiol Pedro Solves, ocupara la cartera de Fi-
nanzas, importantisimas responsabilidades en el Gobierno que ha de enfrentar el reto de la
transformacion y del comienzo del nuevo milenio.
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sensibilidad, donde se pudieran compartir el propio desarrollo con una
mayor cooperacién y apoyo a aquellos pueblos que no hayan podido dar
el salto adelante. La evolucién en el crecimiento poblacional europeo, y
del resto de los continentes, plantea al menos una reflexién, cuando Mal-
thus escribié su Ensayo sobre el principio de la poblacién en 1798, en
Europa habitaba la quinta parte de entorno a los mil millones que habi-
taban la Tierra. Las estimaciones para el 2025 prevén que Europa se
mantendrd en torno a los trescientos cincuenta millones de habitantes,
mientras que Africa, China y la India sobrepasardn, cada una, los mil
quinientos millones de habitantes.

Un nuevo milenio, donde la fuerza estard en los tres elementos que de-
fine Paul Kennedy, tres elementos clave de cualquier esfuerzo tendente a
preparar la sociedad global el papel de la educacion, el lugar de las muje-
res y la necesidad de la direccidn politica. La globalizacién de los merca-
dos, la configuracién, cada vez, de més grandes empresas, de las novisi-
mas tecnologias, de las redes de telecomunicacién; el cambio es tan
profundo, que la agricultura que conocemos hoy en nuestros invernaderos
en nada se parece al pasado; los tomates, pepinos, calabacines, se produ-
cen sin tierra, alimentados y «controlados» por un ordenador, que puede,
seglin el mercado, adelantar o atrasar su maduracién, cambios a los que
nos acostumbramos por la razén de lo cotidiano, porque los medios de co-
municacién los dan a diario como normal, la clonacién de la oveja Dolly,
a la que ha seguido la de Tetra, el primer mono clonado, o los avances en
el estudio del genoma humano’. Un nuevo milenio que permite hoy pen-
sar en poder visitar otros mundos, otras realidades, en un futuro que ya
esta ahi. En este contexto se inicia una etapa de enorme riqueza personal,
donde la formacién es fundamental.

En este contexto de cambio y mayor compromiso con el proyecto eu-
ropeo, la realidad econémica y social de los paises del drea mediterrdnea
reafirma en mayor grado la necesidad de que se acelere el proceso de co-
operacién, de un mayor compromiso de codesarrollo. Durante la presi-
dencia de Espaiia de la Unién Europea, en el segundo semestre de 1995,
se culmind el proceso de politica mediterranea renovada, iniciado en 1990
con la institucionalizacién de un nuevo marco de relaciones, conforme a

% Descifrar todas las letras con que estd escrito el libro de la vida, simil utilizado para
referirse al descifrado de todas las piezas que componen el material genético de una per-
sona. La informacién disponible ha servido para encontrar miles de genes relacionados con
enfermedades, apenas el principio de lo que se espera. El genoma humano es para los in-
vestigadores el centro del conocimiento de todo el cuerpo humano. Ante el inminente lo-
gro del descifrado total del mapa genético, se dispara la carrera por su control comercial.
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los acuerdos adoptados en la Conferencia de Barcelona. El objetivo mds
ambicioso dentro del dmbito econdmico era la creacién de una zona de li-
bre cambio para el 2010; para la consecucién de dicho objetivo, uno de
los instrumentos principales fue el acuerdo de asociacién con los paises de
la ribera sur y este del Mediterrdneo.

En este sentido, es de destacar la lentitud del proceso de construc-
cién de dichos acuerdos, lo que hace que, desde la Conferencia de Bar-
celona, s6lo el acuerdo de Tinez haya sido ratificado. Entre los acuer-
dos que simplemente estdn firmados, hay que sefialar el acuerdo con
Jordania, el acuerdo con Marruecos y el recién firmado con Egipto. Se
encuentran en negociacion acuerdos con Siria y Libano. Con Israel existe
un acuerdo de libre cambio, asi como un acuerdo de asociacién que ha
entrado en vigor de manera provisional. Sin embargo, en el caso de Pa-
lestina, a pesar de la existencia de un acuerdo de libre cambio, no estd
en vigor debido a problemas planteados con los israelies. El acuerdo con
Turquia entr6 en vigor el 31 de diciembre de 1995, acuerdo que supone
un estadio superior de colaboracién, que incluso va mds alld del libre
cambio. Chipre y Malta cuentan con acuerdos de asociacién con la Unién
Europea, desde 1973 y 1971, respectivamente, estos paises, se encuen-
tran entre los primeros candidatos a la adhesion.

Que Bruselas, que los paises mds ricos y los mediterrdneos de la Eu-
ropa continental, encabezados por el Gobierno espafiol, asuman como ob-
jetivo prioritario, no sélo los acuerdos pesqueros, o el gasoducto trans-
continental, sino algo mucho mds profundo y comprometido, adelantar
la zona de libre cambio del Mediterrdneo® al 2005, poniendo ya recur-
sos y medios para su consecucion, los quince kilometros del estrecho,
que hoy separan los dos continentes, unirlos mediante un europuente o
eurotunel, que permitan la conexién de Ceuta y Algeciras, dando conti-
nuidad al corredor mediterrdneo hacia Tdnger y Casablanca, hacia el

¢ Es necesario tener presente los acuerdos que necesariamente la Unién Europea ha de
alcanzar con Mercosur y Chile, que evidentemente deberian tener presente y paralelamente
haber acordado una zona de libre cambio en el Mediterrdneo. La Unién Europea y Méxi-
co han alcanzado un importante acuerdo comercial. Liberalizacion de todos los productos
industriales procedentes de la Union Europea: las tarifas aduaneras serdn eliminadas para
el 52% de los productos industriales europeos el 1 de enero de 2003. El resto, al que apli-
card una tarifa de como miximo el 5%, se eliminard para el 2005-2007. En el calzado se
reducirdn los aranceles al 15-20%, y en automdviles al 3%, y se liberalizard el 62% de las
exportaciones agricolas europeas, priorizando el vino, el aceite de oliva y el algodén. En
cuanto a la Unién Europea liberalizard el 82% de los productos industriales mexicanos des-
de 2003. Liberalizacién parcial de productos mejicanos, zumos de naranja, aguacates y las
flores cortadas.
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Atlantico, y Melilla, y Ordn, hacia el Mediterrdneo, impulsando una ma-
yor participaciéon empresarial, econdmica y social, un puente de unién
real, impulsando las inversiones en la modernizacién de su aparato pro-
ductivo, en la formacién, en las obras publicas. La Conferencia de Bar-
celona, ha supuesto un gran avance en las relaciones con los paises del
drea mediterrdnea, y debe dar paso a otra nueva realidad mds compro-
metida, mds profunda.

6.3. EI Arco Mediterraneo espaiol

El Arco Mediterrdneo espafiol es, mds que una idea, una realidad
econdmica, importante en el contexto espafiol, pero, ademds, es un es-
pacio que posibilita en este nuevo milenio una importante oportunidad
de desarrollo sostenido, de crecimiento econémico y destino de impor-
tantes inversiones en todos los sectores y muy singularmente en el tu-
ristico. Tanto Valencia como Murcia, y también Andalucia, siguen siendo
regiones objetivo uno al no haber sobrepasado el 75% de la renta me-
dia comunitaria, y dispondrdn de fondos europeos para impulsar el de-
sarrollo de las infraestructuras y el econémico y social. La evolucion de
los dltimos afios y sus expectativas reafirman los proyectos de una ma-
yor articulacién del Arco Mediterrdneo en el contexto europeo, como al-
ternativa portuaria. El continente africano, sélo separado quince kiléme-
tros del continente europeo, no puede seguir separado, hay que unirlo
pero no sélo con un puente o tinel, que, por otra parte, hay que hacerlo
ya, ddndoles a los africanos la oportunidad de coparticipar en el desa-
rrollo de este continente; es fundamental y la Unién Europea no puede
mirar a otro lado. El corredor mediterrdneo es uno de los dos corredo-
res posibles y quizd el méds importante en este proyecto de acercamiento.

Es necesario insistir en la trascendencia que tiene en la decision de
localizacién de una empresa la dotacién de infraestructuras de la zona
en cuestion, en especial, las del transporte y las telecomunicaciones junto
a la capacidad tecnoldgica y los recursos humanos. Es, por tanto, funda-
mental conformar un corredor con el suficiente peso como para poder te-
ner una identidad propia y, también, una imagen para con el exterior ca-
paz de fomentar el interés de los inversores. Dicha percepcién ha cobrado
identidad propia en el Arco Mediterrdneo, eje de gran dinamismo, que
viene experimentando en los dltimos afios un ritmo-actividad econdmica
muy significativo, comparable con el otro gran eje europeo que transcurre
desde Londres, pasando por el Benelux y buena parte de Alemania hasta
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el norte de Italia, el llamado Hot Banana o Gran Dorsal, en el que se con-
centran los principales centros de decisién comunitarios.

La Comisién Intermediterrdnea ha dedicado gran parte de sus infor-
mes al andlisis de estos territorios, que abarcan desde el sur de Italia
hasta Murcia, a lo largo de todo el litoral. De manera singular, las con-
clusiones finales del estudio MedPlus, realizado en noviembre de 1995,
evidencian el inmenso potencial de desarrollo de este espacio para el que,
puntualiza, conviene poner en marcha estrategias de cooperacién entre
las regiones que lo integran. Para la Comisidn, el Arco Mediterrdneo es-
pafiol debe ser objeto de una atencién especial en el marco de las poli-
ticas de cohesién econémica y social, porque ha de tenerse muy en cuenta
la situacién de periferia de este espacio territorial, con relacién a los
paises del centro y norte europeos. En la figura 6.2 se pueden constatar
las distancias entre los distintos territorios de la Unién Europea y la si-
tuacion de periferia del Arco Mediterrdneo y su cercania y puente con
el norte de Africa.

Las instituciones europeas son conscientes de la necesidad de corre-
gir ciertos desequilibrios que tienden a fragmentar el Arco Mediterrdneo,
en el que se puede observar lo que el MedPlus califica de lots de mo-
dernité; es decir, un conjunto de ciudades: Barcelona, Mildn, Turin, Roma
y Florencia, que tienen un marcado caricter de polo de atraccion de la
actividad econdmica, que debe ser equilibrado a través de la progresi-
va integracién del resto del sistema de ciudades y regiones en el Arco
Mediterrdaneo, al objeto de evitar tensiones y una diferenciacién territo-
rial creciente entre los espacios que lo configuran. Es precisamente aqui
donde mds contrasta la situacién de esos islotes de desarrollo respecto al
resto del territorio mediterraneo, del que se indica, sumido en importan-
tes problemas estructurales por falta de tejido industrial, reestructuracién
del mundo agricola, escasez de recursos hidricos y una excesiva litora-
lizacién, entre otros aspectos (figura 6.3).

De la capacidad de estos polos para mantener su competitividad, por
un lado, y extender el desarrollo a favor de los espacios marginales de-
penderd gran parte del futuro de la zona mediterrdnea, especialmente de
su zona mds al sur. Es preciso trascender de las fronteras y demarca-
ciones administrativas para aprovechar las caracteristicas comunes que
mantienen estos territorios entre si, y que son facilmente identificables,
para, de esta forma, constituir un marco estable de cooperacion transre-
gional. El MedPlus indica igualmente —para esta primera zona de de-
sarrollo— el problema que supone la concentracién de hombres y acti-
vidades sobre el litoral y apunta que debe realizarse la vertebracién de
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"'+ Guadeloupe (F)
% Martiniqua (F)

L] La Réunion {F)

Guyane (F)

Fuente: ESPD, Potsdam, mmyo 1999,

Figura 6.2

este territorio en un doble sentido: en primer lugar, en rzlacién con el
resto del Arco Mediterrdneo y, en segundo lugar, hacia el centro de Es-
pafia’, como la mejor garantia de crecimiento equilibrada.

" Cita el ejemplo del tren de alta velocidad Madrid Sevilla.
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Las grandes zonas econfmicas de Europa

Faente: ESPI, Potsdam mayo 1999.

Figusa 2.3

6.4. Evolucion econdémica

La evolucién de la economia durzante 1999 de los paises de la Unién
Europea confirma vna base sdlida de recuperacion, a pesar de las difi-
cultades cuz se presentan como el incremento de la inflacién. El pro-
ducto interior bruto (PIB) de Alemania crecid un 2,3% en el tltimo tri-
mestre de 1999, consolidando fuerternente su recuperacioén, después de
la situacién arrastrads en 1998 como zonsec.encia de la crisis asidtica y
la situacién rusa, parz el conjunto del afio el crecimiento del PIB fue del
1,5%. Igualmente, Francia mejoraba su crecimiento alcanzando el 3,2%
del PIB por encima de las previsiorzs del 2,5%. Italia mejoraba leve-
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mente sus previsiones y se situaba en el 1,2%. Espaia también mejoraba
su crecimiento y superaba la media de la Unioén Europea, situdndose en
el 3,7%, se creaban casi 700.000 nuevos empleos, continda el incremento
de la poblaci6n industrial y sigue el récord en la matriculacién de vehicu-
los y el consumo de energia eléctrica. Aumenta la presién al alza de los
salarios, se modera el crecimiento de la construccién y el déficit comer-
cial se incrementa en el 50% sobre el afio anterior.

Para constatar esta mejora podemos comparar la tabla 6.1, que co-
rresponde a las previsiones realizadas en noviembre de 1999 por la Co-
misién Europea, y la tabla 6.2, en donde se recogen los datos de creci-
miento de los principales paises de la Unién Europea, de la zona euro,
de Japdn y Estados Unidos, y se aprecia ficilmente cdmo han mejorado
incluso las propias previsiones. Sin embargo, el Banco Central Europeo
ha advertido sobre una de sus preocupaciones mds importantes, la infla-
cién, que en 1999 alcanzaba como media en la zona euro el 1,7%, el
tope fijado por el Banco. Alemania crecia hasta el 1,9%, Francia el 1,7%,
Italia el 2,2% y Espaiia el 2,9%, paises que suponen las principales eco-
nomias de la zona euro. Por otra parte, la debilidad del suro que ha per-
dido casi el 20% de su valor, junto a un barril de petréleo a 30 ddlares,
supone un importante empuje a la inflacién. Los paises productores en-
cabezados por Arabia Saudi han incrementado la produccién para frenar
el precio del crudo, que ya se sitia en torno a los 22 délares por barril.

El esfuerzo que vienen haciendo los Estados en cuanto a la reduc-
cién del déficit publico, y Espaiia de manera muy especial, contrasta con
la preocupacién mostrada por la Unién Europea en cuanto al incremento
creciente del endeudamiento de las Comunidades Auténomas. Este con-
trol que la Unién Europea reclama del Gobierno espafiol estd fundamen-
tado en el compromiso de Espafia de reducir la deuda publica hasta
el 59,3% del PIB, a la vez que pasando del déficit al superdvit del 0,1%
en 2002, como se recoge en el Plan de Estabilidad Espafiol. La deuda
consolidada de las Comunidades Auténomas al cierre de 1998 se situaba
en 5,3 billones de pesetas, y si se incluia a las sociedades e institucio-
nes dependientes de éstas con capacidad de endeudamiento aquélla ron-
daba los seis billones de pesetas. Estos instrumentos que vienen siendo
utilizados por las administraciones piblicas han permitido desarrollar
proyectos inversores al no contar su endeudamiento en los acuerdos de
Maastricht: la denominada por unos ingenierfa financiera y por otros
contabilidad creativa. La deuda total de las Comunidades Auténomas re-
presentaba a principios de 1999 el 10% del total del endeudamiento de
todas las administraciones publicas, que alcanza 55,7 billones de pese-
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tas, que corresponde al 65,6% del PIB. La evolucién de la deuda piiblica
desde 1995 ha sido positiva disminuyendo en 5,8 puntos el porcentaje
sobre el PIB, mientras que la deuda de las Comunidades Auténomas ha
seguido la senda contraria.

La Comisién volvia a insistir en la necesidad de introducir reformas
en el mercado laboral para que el envejecimiento de la poblacién no per-
judique el buen ritmo del crecimiento econdmico y agrave el sistema de
pensiones, sobre el que el presidente del Gobierno espaiiol insistfa en sus
recetas de fondos de prevision para garantizar el futuro de las pensiones.
El presidente del Banco Central Europeo, Wim Duisemberg, subia los ti-
pos de interés hasta situarlos en el 3,5% advirtiendo de préximos incre-
mentos en el caso de continuar las tensiones inflacionistas.

Las regiones del Arco Mediterrdneo han copado las ayudas a la inver-
sion alcanzando el 39,7% del total de las ayudas a las PYMES. Catalufia
con una inversién de 18.712 millones de pesetas, ha recibido el 7,6% de
los 247.000 millones de pesetas del programa, Valencia con 71.136 millo-
nes de pesetas de inversion, el 28,78% y Murcia con 8.151 millones de pe-
setas de inversion, el 3,3%. Evidenciando el importante nivel inversor de
estas comunidades en el contexto nacional, la iniciativa PYME esta vincu-
lada al Programa Operativo Comunitario y sus recursos proceden del
FEDER vy los Presupuestos Generales del Estado. Estos recursos se dedican
a la financiacion de proyectos de las pequefias y medianas empresas y orga-
nismos intermedios en dreas de cooperacién, informacion, financiacion,
disefio e innovacion; el 34,5% de las empresas receptoras cuentan con me-
nos de diez trabajadores, el 49,46% entre 11 y 50 trabajadores y el 15%
tiene mds de cincuenta empleados; las pequefias y medianas empresas
crean més del 79% de los empleos y exportan el 47% del total nacional.

Los datos facilitados por el informe Hispalink, realizados por una red
de equipos regionales de dieciocho universidades espafiolas, coordinado
por el Consejo Superior de Comercio, Industria y Navegacién de Espaiia,
correspondientes a diciembre de 1999, corresponden a la clasificacion de
nueve sectores del proyecto europeo Hermes, que anticiparon para 1999,
se han quedado por debajo de la propia realidad. En este sentido el cre-
cimiento del PIB de 1999 ha sido del 3,7% e Hispalink planteaba el
3,6%, evidenciando que sus andlisis estdn siendo conservadores. En agri-
cultura planteaba un crecimiento negativo con el —1,9%, consecuencia de
la falta de lluvias que viene registrando Espafia en este ultimo afio, En
industria prevén el 2,4%, también por debajo del crecimiento final. Es
en construccion en donde plantean crecimientos del 10,9% y en el sec-
tor servicios el 3,6% (tabla 6.3 y figura 6.4 por comunidades auténomas).
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En cuanto al afio 2000, su previsién de crecimiento era del 3,2% a
nivel nacional lejos de la que se espera, cercana al 4%, planteando un
crecimiento del sector agricola del 1,8%, el 2,8% para el sector indus-
trial, el 7% para la construccién y el 3% para los servicios, estimacio-
nes que, seguramente, y a pesar de la escasez de lluvias y de los pro-
blemas que plantea junto a la situacién del petréleo, parece aventurarse
un mayor crecimiento. En cuanto a la previsién para 2001, el crecimiento
del PIB nacional se estima en el 3,5%. La agricultura se situard en el
2,5%, la industria alcanza el 3,8%, la construccién en torno al 5,4% y
los servicios en el 3,3%.

Cre_cimientq_ estimgﬂo del_ PIB (%)

Ceuta y Melilla
La Rioja
Paia Vasco

Navarra a e A I VT

Murcia_|
Madrid =

Galicia ——

Castilla y Leén =
Cantabria =

Fuente: Hispalink, diciembre 1999.

Figura 6.4



Epilogo

En el mediterrdneo, en el mar
desde el norte, al sur y al este
a sus pueblos y a sus gentes
es necesario ayudar.

Andar juntos los caminos

de pueblos y razas que sumar
en su largo caminar

porque todos son vecinos

Mientras en el norte envejece la poblacion
y en el sur y el este se desborda
ya es llegada la ocasidn

De abrir las fronteras y preparar
los recursos y actuaciones
y su situacion modificar

Marc, cuando acept6 el reto de preparar el informe sobre el Medite-
rréneo que su central le habia encargado, lo hacia desde una doble ver-
tiente. La principal, el sentimiento mediterrdneo que le embargaba y el
convencimiento de la necesidad de reafirmar la trascendencia de este es-
pacio socioeconémico para el propio desarrollo de la Unién Europea.
Sentia la necesidad de profundizar en la realidad mediterrdnea, en su fas-
cinante pasado y su actual fragilidad, convencido de los cambios que se
avecinaban en la nueva Europa que no podia entender sin la participa-
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cién plena de los pafses de la ribera mediterrdnea, porque su seguridad
no podia estar al margen de la propia realidad de los paises del norte de
Africa y este mediterrdneo, desde la diversidad y el propio derecho a ser
diferentes, a sumar en un objetivo comtn el desarrollo socioeconémico
-del mediterrdneo,

Con este méds que compromiso, reto para él mismo, habia preparado
minuciosamente el viaje alrededor del Mediterrdneo. Antes de comenzar
el viaje almorzaban en el restaurante Orenes, en el comedor privado,
donde Mari Carmen, la directora propietaria, es conocedora de los gus-
tos e ideas de Marc, ampliamente recogidos en sus trabajos y conferen-
cias. Este restaurante es célebre no sélo por su cocina mediterrinea y
singularmente por los productos y platos de la huerta murciana, sino tam-
bién por las personalidades que por él pasan y muy especialmente por
los premios anuales que entrega, los Pimientos de Oro, muy estimados
y reconocidos y al que habian tenido acceso personalidades como el pro-
pio ministro del Interior de Espaiia. El almuerzo habia estado compuesto
por un primer plato de embutidos tipicos de la huerta, morcén, blanco,
longaniza y salchicha, seguido de una ensalada huertana, lechuga, to-
mate, cebolla y huevos, de un guiso de mondongo' y de postre papara-
jotes?, postre tipico de la huerta de Murcia, acompafiado con un vino de
la tierra, un Carchelo crianza del 94°,

Marc y Kuca cogieron el vuelo IB 721 en el Aeropuerto internacio-
nal Alicante-Murcia y llegaban a la Ciudad Condal a las 17.25 horas,
donde tomaron un taxi que les llevd directamente al hotel, en Gran Via
de las Cortes Catalanas. Esa noche su viejo amigo José Luis Urefia los
recogeria para compartir ese rato antes de iniciar su viaje a través del
Mediterrdneo. José Luis, después de acompaiiarles a una velada en el
Molino Rojo, les invitaba a cenar en uno de los locales de moda, en la
nueva Barcelona, La Dama, en la avenida Diagonal esquina a Enrique

! Guiso de mondongo de cordero, que incluye la panza, después de limpio con sal y
limén y hecho pequefios trocitos, y las patas del cordero, patatas, garbanzos puestos a re-
mojar desde la noche anterior y arroz, puesto a cocer durante una hora, alifiado con pi-
miento molido, yerbabuena y sal.

% Hecho a base de leche, azicar, harina, huevos, limén, canela y levadura royal, que
una vez mezclados conforman una masa en la que se untan hojas de limonero y que se-
guidamente se frien en aceite de oliva y después de colocados en el plato se les hecha un
espolvoreo de azicar.

* El Carchelo es un vino procedente de los valles de El Escarche y Fuente de las Per-
dices, de Jumilla (Murcia), a una altura de 700 metros sobre el nivel del mar. Un tinto
conseguido a partir de uvas Monastrell, Trempranillo y Cabernet Sauvignon, envejecido
durante 16 meses en barricas nuevas de roble francés, obteniéndose uno de los mejores
caldos que hoy se pueden degustar.
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Granados, obra de los arquitectos Pusch y Calafacht, una extraordinaria
obra. Sirvieron de entrada ceballots y calzots a la brasa, seguido de pul-
pitos y chipirones al ajillo (de no mas de dos centimetros, que habfan
limpiado previamente uno a uno), y de postre unos crepes, todo ello re-
gado de un vino blanco calatdn, Viiia Esmeralda, excelente como el resto
del mend. Poco quedaba que decir ante tan excelentes platos y compa-
nfa, conformando una de esas noches que nunca se olvidan. A la ma-
flana siguiente embarcaban en el Orient Lines, un grandioso hotel flo-
tante, con un registro bruto de 20.502 toneladas, 176,28 metros de eslora,
23,60 metros de manga y 915 pasajeros; el barco contaba con 356
tripulantes y era capaz de desarrollar una velocidad de crucero de 19
nudos.

Asi, con su vieja agenda e inseparable Parker, Duofold 4921, que le
regalara Kuka comenzaban su viaje por el Mediterrdneo. Atracaron en
Marsella, la ciudad mds antigua de Francia, sede universitaria y arzo-
bispal, en el puerto que antafio ya fuera utilizado por los griegos. No
pudo Marc esperar, llamé un taxi y puso rumbo a Avifidn, donde, entre
1309 y 1403, estuvo la sede papal, que se habia trasladado de Roma con
toda su corte y pompa; esta sede estuvo viva con siete papas; alli se
puede respirar atin la fastuosidad de aquellos tiempos y al cruzar el R6-
dano, por el puente de Aviiién, le recordé a Marc la cancién a €l dedi-
cada. Marc regresa a Marsella y se despide de Maria, cuya estatua do-
rada se encumbra a la altura de 47 metros, en lo alto del campanario de
la Basilica de Notre Dame de Garde, Sefiora de Marsella.

Génova, Napoles, Palermo, Bari, en cada puerto, Marc se bebia el
aire, subido en un faxi agotaba hasta el ultimo minuto, hablando con
unos y otros, preguntando qué y por qué, queriendo agotar en unas ho-
ras aquello para lo que hubiera necesitado afios. Marc, al desembarcar
en Venecia, sin instalarse atn en su hotel, el Danieli, en Riva Degli
Sschiavoni, 4.191, se subié a una géndola a pasear por las aguas del
Gran Canal, el Puente de Rialto, hasta que la miisica y el folclore ve-
necianos, alli, al pie del agua, del ai musicanti, obligé a Angelo, el gon-
dolero, que atracase en Ponte Canénica, 4.309. Tirando de su insepara-
ble compafiera Kuka, se confundié con la humareda en aquella taberna
del 700. Alli, perdidos el sentido del tiempo y el lugar, Kuka y Marc vi-
braron al son de la musica y del agua blanca que el camarero mantenia
siempre al mismo nivel en los pequefios vasos de cristal de murano.

Los primeros rayos del sol naciente caian sobre sus cabezas como
pétalos de rosa, en la hermosa terraza del hotel, del ristorante Frutta Suc-
chi. Degustaron un desayuno continental, al que Marc siempre le. gus-
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taba afiadir los huevos y el tocino frito, el beicon, por lo que al pagar
la cuenta no le sorprendié encontrarse la factura extra del desayuno. La
Plaza de San Marcos, la Basilica, el palacio Ducal; al pasar por el puente
de los Suspiros hubieron de esperar unos minutos porque se estaba ro-
dando una superproduccién encabezada por Klaus Kinski. Almorzaron
en el ristorante La Géndola en la calle de la Rasse, 4.611, donde el ma-
risco es en si toda una delicia. Desde esta espléndida atalaya se divisaba
la isla de Murano, a la que se trasladaron para visitar y ver el proceso
de fabricacion del cristal; no pudiendo resignarse, incrementaron su equi-
paje con algunos excelentes trabajos en cristal.

Venecia, Dubrovnik, Korfd, Katacolon, hasta la llegada al puerto del
Pireo en Atenas. Sin darse ni siquiera cuenta, Marc cantaba aquella can-
cién que nunca olvidard de los nifios del Pireo —se ve en el puerto pa-
sear a una nifia con un nifio, cogidos de la mano van, como ayer fuimos
td y yo..—. Ya en su hotel, el Grande Bretagne, en Syndagma Square,
frente al Parque Nacional y Casas del Parlamento y a la Acrépolis, Marc
reordena todas sus notas, tarjetas y facturas, pero sobre todo aquellas
anécdotas que ha escrito en sus hojas rosa. Llaman al teléfono e indican
que el coche estd esperdndoles para llevarles al barrio de Plaka, para de-
gustar la comida tipica —después de haber tomado ouzo, que como ape-
ritivo nacional es bebida refrescante—, de primero, domade (arroz con
especias y carne envueltos en hojas de parra), moussaka (pastel de carne
y berenjenas), souvlakia (carne de cordero con especias); de postre, pa-
sas de Corinto sin semillas y vinos de Samos y Creta.

La musica y los bailes regionales, como siempre, van a llevar a Marc
a otro momento del tiempo la mente se separa de su cuerpo y quiere
ver mds alld, sentir la pasada grandiosidad de estas tierras atrds en el
tiempo. La visita al palacio Real, al templo de Zeus, la Acrépolis, los
Propileos y al Parten6n, calman toda su ansiedad. Por la tarde suben ha-
cia el norte de compras; le han dicho que alli confeccionan cazadoras
de piel y Marc quiere una hecha a mano, negra para él y una blanca
para Kuka; son sus trofeos, su trozo de historia, unos jarrones, imita-
ciones del pasado, que colocan en una capaza del lugar. Pero Marc estd
dispuesto a llenar hasta el dltimo de sus poros de esta grandiosa tierra
y al dia siguiente se dirigen hasta Delfos, a los pies de la montafia del
Parnaso, donde se encuentra el Centro Sagrado famoso por el Oriculo
del dios Apolo. En la zona comercial, Marc compra el icono de «la se-
fiora de las tres manos y el nifio», una pieza de 33 x 27 cm, en madera
pintada, revestida de plata JC con doble argolla, como si se tratara de
un amarre exterior.
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La llegada a Estambul, de la que se podria decir que es la tnica ciu-
dad del mundo construida sobre dos continentes, Asia y Europa, a las
orillas del Bosforo, donde se juntan las aguas del Mar Negro con las del
Mirmara, y el Cuerno de Oro —es como la guinda en ese «Perfecto de
Café» excelente postre de Joaquin en el Hispano—, es el destino espe-
rado. En la calle, rodeado de chiquillos que tratan de venderle relojes
«rolex» a mil duros y camisetas de todas las marcas, Marc ofrece diez
doélares por cada camiseta, los «vendedores» insisten, mister, ...mister...,
si vale mucho mds..., cogen los délares. Es entonces cuando aparecen,
no se sabe de dénde, otros muchos que pretenden lo mismo. Es Estam-
bul, esa grandiosa ciudad, enlace entre Oriente y Occidente, donde casi
todo es posible. Estambul ha sido capital de tres imperios, el romano, el
bizantino y el otomano; en sus antiguas calles empedradas ain resuenan
los cascos de los caballos y el murmullo de una gran ciudad, que se sabe
centro y capital imperial. Ya en su habitacién del hatel Pulman Etap
Mirmara, en Taksin Squar, desde sus ventanales contempla dos conti-
nentes, al mar de Médrmara, al Bésforo y al Cuerno de Oro.

Aqui el tiempo para Marc no pasa, casi ni ha abierto el equipaje, ahora
de nuevo en el barco, el vapor Inkilap, que sale de Karakdy y navega a lo
largo del estrecho que separa Europa y Asia, hoteles, antiguas casas de ma-
dera —yali—, palacios de marmol, fortalezas y pueblecitos de pescadores
se amontonan a lo largo del Bésforo, el palacio de Domabahge y el palacio
de Yildiz, residencia de los iltimos sultanes otomanos. Las fortalezas de
Rumelia, Anadolu y el palacio de Kii¢iiksu. Almuerzan en Fenerbalicie, en
la colina Gamlica, y a través del puente colgante del Bdsforo, el Puente de
Asia, el cuarto més grande del mundo, que une Europa y Asia, Marc toma
un kahve (café turco) en Asia, y otro kahve en Europa y se siente el capitdn
pirata, de Espronceda, cantando alegre en la popa, Asia a un lado, al otro
Europa y al frente Estambul.

Perderse en el Gran Bazar, en sus callejuelas parecidas a laberintos,
donde se encuentra toda clase de tiendas, calle de los orfebres, los ven-
dedores de alfombras; aqui Marc no pudo resistir la tentacién y adqui-
ri6 una alfombra de Anatolia a la compaiifa Net Turizm Ticaret de Sa-
nayi A. S., que por su tamafio 75 x 45 cm, y su coste de 718.000 liras
turcas, mds impuestos, 86.160, en total 804.160 liras turcas. Este es el
precio final que Marc consigui6 después de tomar café y regatear y cuasi-
abandonar la compra; una vez acordado el precio, pidié la correspon-
diente factura, la nimero 12.160, que guarda como justificante de su in-
version; dado el valor por centimetro cuadrado, quedd bautizada con el
nombre de Alfombra voladora. El Gran Bazar es en si todo un espec-
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tdculo y en €l se puede encontrar pricticamente todo. Llegada la hora
del almuerzo, bajaron al Cuerno de Oro, a Kariye en Choza Salvador,
donde después del raki fue servido el mend, imam bayildi (berengenas
al tomillo y mantequilla), sis kebapn (carne de cordero, que, hecha al ca-
lor del horno, un agujero realizado en el suelo, y una vez caliente, es
dejada la carne toda la noche; fue servida de diecisiete formas, cual de
ellas de mejor sabor. Dolma (entremeses recubiertos con hoja de vid),
ensaladas cuyos tomates y demds verduras parecian de la huerta de Mur-
cia por su color y su sabor.

Palacios, fortalezas y mezquitas son una muestra viva de su historia
y su cultura. La basilica de Santa Soffa, construida por Justiniano en el
siglo vI, es una de las grandes maravillas de la arquitectura de todos los
tiempos; su inmensa ctipula alcanza los cincuenta metros desde el suelo.
La mezquita Azul, construida por el arquitecto Mehmet Aga, entre 1609
y 1616, con decoraciones interiores en azulejos de Iznik, es la tinica mez-
quita que tiene seis alminares. La mezquita de Solimédn el Magnifico. El
palacio de Topkapi, que domina el Bésforo y el Cuerno de Oro, fue la
residencia de los sultanes otomanos desde el siglo xv. Entre tanta gran-
deza e historia, en el oeste de Santa Soffa se cree bajar a otro mundo
cuando se desciende a la cisterna de Yerebatan; esta cisterna bizantina
del siglo vi, «en la que se puede uno desplazar en canoa por ella», co-
nocida también por el Palacio Sumergido, reposa sobre 336 columnas de
orden corintio, pero puede encontrarse en ellas, y siempre al revés, gra-
badas representaciones ateas, lo que parece justificar, por tanto, la posi-
cién inversa en que fueron colocadas las piedras, que te van sorpren-
diendo conforme la canoa avanza por sus aguas, como en otro tiempo
hiciera James Bond.

Borracho de tanta maravilla, Marc recupera el aliento nuevamente en
su hotel flotante camino de Rodas; luego, Port Said en Israel, tierra mi-
tica de la Biblia; Belén, donde, segiin dicen, la Iglesia de la Natividad
fue construida en la gruta donde nacié Jesiis; Jerusalén, capital sagrada
de las tres grandes religiones monoteistas. Lugares como el Santo Se-
pulcro, el Muro de las Lamentaciones, el monte de los Olivos, la tumba
del rey David, o las ruinas de la antigua fortaleza de Herodes. Abruma-
dos Marc y Kuka, flotan mds que andan por la orillas del mar Muerto,
quieren sentir como una presencia, como si el tiempo se relajara y vol-
vieran al pasado, como lo hace el «Mayor» de J. J. Benitez en la «cuna»
de su célebre Caballo de Troya. Alejandria, la segunda ciudad de Egipto,
situada al oeste del Nilo, sobre la estrecha franja de tierra que separa el
lago Mareotis del mar Mediterrdneo. Una de las ciudades mds impor-
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tantes del viejo Egipto, fundada por orden de Alejandro Magno en el afio
332 a. de C. En el extremo noroeste de la isla de Faros erigié Tolomeo
II, en el afio 283 a. de C., el primer faro, verdadera capital griega de
Egipto. Bajo el impulso de Alejandro y de los Tolomeos, se convirtié
con Roma y Antioquia en una de las ciudades més grandiosas de la an-
tigiiedad, sede de la cultura y literatura griegas y poseia la mayor bi-
blioteca del mundo, ochocientos mil volimenes. Tras la conquista de
Omar en el afio 640, que arraso sus fortificaciones, perdié su importan-
cia como capital, al igual que la escuela alejandrina, que fue centro
de erudicién universal. Llegada la hora del almuerzo, se comienza con
mulukhia (sopa de vegetales), duma (carne picada envuelta en hojas
de parra), cossa (pepino relleno de carne), kebab (carne de cordero
asada con especias) y ayatef (pasta de harina y queso), shai (t€) y khana
(café turco); este almuerzo sobrepasa la imaginacién y el placer por lo
terreno. :
Pero la capacidad de asombro, que parecia agotada, se ensanché con
las piedras vivientes, como dijera Napole6n Bonaparte, el 21 de julio de
1798: «Soldados, desde lo alto de las pirdmides, cuarenta siglos nos con-
templan». En 2646 a. de C., en Sakara, el médico y arquitecto Imhotep
construye la primera pirdmide de Egipto, la pirimide escalonada de Djo-
ser, formada por seis mastabas superpuestas para el faraén Djoser. Marc
se encuentra frente a frente con una de las siete maravillas del mundo,
las pirdmides de Giza, 2590 afios a. de C.; Micerinos, Keops, y guar-
dando el camino de Kefrén, la Esfinge, donde sélo atinas a afirmar que
aqui, mds alld de los espejismos, la fantasia se ha hecho realidad. Es
igual que si te preguntas como construyeron las pirimides, del porqué
las distintas orientaciones y las distintas alturas y no sepas la respuesta
—de que a pesar de todos los estudios y suposiciones. uno de los mds
inquietantes misterios de la historia, las pirdmides y singularmente la de
Keops, la tinica maravilla del mundo antiguo que aidn se eleva en el
desierto con sus 137 metros de altura—, desconozcas el todo, por mu-
cho que hayas conocido, en su contemplacidn es necesario cerrar los ojos
al presente y abrir la mente, trasladarse al Egipto de los faraones para
satisfacer la ansiedad de conocimiento, de llenarse de una de las cul-
turas que mas ha cautivado la imaginacion de todos los tiempos. Una
cultura escrita en la piedra —Ilos textos de las pirimides—, de esta gran
civilizacion del Mare Nostrum, nacida en la ribera del Nilo y su delta,
una civilizacién que alterné mds de tres milenios de esplendor y deca-
dencia.

Llegados a la Cartago de Tinez, lo importante no es lo que se ve
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con los ojos, de la antigua capital piinica, como las termas de Antonino
o el teatro y el anfiteatro, de la época romana. El sentimiento de gran-
deza e historia se respira en el aire, fundada en el sigo 1x a. de C. por
colonos de Tiro, guiados por la reina Dido. Contaba con un puerto
circular, llamado Cothon, para los barcos de guerra, y otro exterior para
barcos mercantes. Su influencia se fue extendiendo hacia los pueblos ve-
cinos; atravesaron las columnas de Hércules y llegaron hasta las costas
occidentales de Africa.

.+ De todos es recordado haber estudiado, cuando pequefios, las gue-
rras Punicas. La conquista de Espafia por Asdribal y su yerno Anibal,
sobre la que avanzaron sin oposicién hasta la toma de Sagunto en 219
a. de C. En el 219 a. de C. Anibal invadi6 Italia en su épica marcha a
través de los Alpes y vencidé a los romanos en Trebia. En el 207 a. de
C. los romanos vencieron a los cartagineses en Espafia. Cuando Escipién
Africano el Mayor marché sobre Africa, 204 a. de C., Anibal se vio obli-
gado a regresar para defender a Cartago, su patria, y fue derrotado en
Zama en el afo 202, con lo que Cartago quedé reducida a la condicién
de vasallo de Roma.

Antes de iniciar la vuelta hacia la peninsula Ibérica degustaron el
brik (empanadilla de huevo, carne picada y alcaparras), harira (sopa de
garbanzos con trozos de carne), cuscus (sémola de trigo al vapor, con
pollo (puede ser cordero), legumbres y pasas, muy picante), mechouri
(cordero asado), bastilla (pasta fina rellena de pollo, almendras y cirue-
las) y los exquisitos dulces de almendras, miel y ditiles, y el té azuca-
rado y acompafiado de hierbabuena.

Llegados a la Cartagena espariola, la Cartago Nova, 228 a. de C.,
aunque es probable que existiera con anterioridad un poblado ibero, que
fue después base militar cartaginesa y capital de la cartaginense romana,
arrasada por los vdndalos y fortificada por los drabes, pues en el afio 555
desembarcaron en la costa cartagenera las tropas bizantinas del empera-
dor Mauricio. Cartagena fue capital de este pueblo hasta el afio 62, en
que Suintila, rey visigodo, destruy6 la ciudad, dejando los restos de mu-
rallas aun existentes. Mas tarde Cartagena se convirtié en Qartadjnah al
Halfa de los drabes. Fue reconguistada para los cristianos por las tropas
de Fernando III en 1243. En 1503, bajo el reinado de los Reyes Cat6li-
cos, fue incorporada al reino de Castilla. El emperador Carlos I de Es-
paiia pasé por Cartagena cuando intenté conquistar Argel. En 1873 contd
con moneda propia al declararse el Cantén de Cartagena, en contra del
Gobierno de la I Repiiblica, que durdé desde julio de 1873 hasta enero
de 1874. En 1888, el fisico cartagenero Isaac Peral inventé y construyd
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el primer submarino, que hoy permanece frente al mar Mediterrineo”.

En Cartagena han aparecido monumentos de gran valor histdrico y cul-
tural como el anfiteatro y el teatro romano, que se estdn restaurando para
rememorar y conocer su histérico pasado.

Antes de bajar del hotel flotante, en el puerto de Cartagena, ahora
recuperado para los cruceros, en las horas previas a su desembarco, Marc
habia ordenado todas sus notas y anécdotas, porque atin no habia que-
rido sustituir aquéllas por el ordenador portitil, demasiado impersonal y,
a la vez, cuasi perfecta, que luego servird para construir el informe. A
lo largo de estos cincuenta y cinco dias, ha sentido y vivido el magne-
tismo y la historia de esta enorme region, y sentido el grave problema
con el que se enfrentan los pueblos del sur y del este mediterrdneos, si-
tuaciones que no es posible explicar con palabras. Marc Zenit ha con-
cluido el informe sobre el Mediterrdneo, ha recorrido sus ciudades y sus
puertos, sus calles, ha sentido su historia, ha vivido la fuerza de su luz,
el azul de sus cielos, y también los enormes contrastes, la abismal dife-
rencia entre una y otra orilla. Al volver a pisar estas tierras del Sureste,
los almendros estdn prefiados de flores blancas y rosas, explota el aza-
har en los naranjales, y las hojas en las moreras que alimentaban el gu-
sano de la seda, que en tiempos fue una de las industrias mds impor-
tantes de esta tierra en el pasado. Ahora que el trabajo estd terminado,
antes de su entrega, lo quiere comentar, a modo de reflexién, con su
buen amigo Rafael Romero, a quien ha entregado una copia del informe,
gran conocedor del norte de Africa, en donde ha vivido por muchos afios
y prestado sus servicios a la Administracién espaiiola, y conocer de sus
opiniones, para ello se retinen en un almuerzo, en el restaurante El Pa-
rras, en San Pedro del Pinatar’, junto a uno de los rincones mds singu-

* Murcia es tierra de inventores; el autogiro, aparato de aviacién que, participando de
las propiedades del aeroplano ordinario y del helicoptero, puede elevarse y aterrizar con
poca velocidad y casi verticalmente, fue inventado por el ingeniero Juan de la Cierva y
Codorniu, que nacid en esta tierra en 1895 y murié en un accidente de aviacidn de trans-
porte en 1934. :

> De la pléyade de ilustres visitantes, don Juan de la Cierva y Pefiafiel, ilustre politico
murciano, jefe del Partido Conservador en la provincia, padre de don Juan de la Cierva,
inventor del autogiro, fue ministro de la Gobernacién, creador del Instituto Nacional de
Previsién, director general de Registros, alcalde y gobernador general de Madrid, dio nom-
bre a uno de los postres mds finos que se conocen como propios de la comarca marme-
norense. El pastel Cierva sélo se prepara en San Javier y San Pedro del Pinatar y tiene su
origen a primeros del siglo xx, confeccionado por el confitero de San Javier, don José An-
tonio Lorca, que a su vez lo habfa aprendido de un marinero zarista ruso que cargaba sal
en San Pedro del Pinatar y que estuvo algin tiempo en el puerto mientras que reparaban
su barco.
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lares que ha encontrado en su largo caminar, un trozo de tierra que di-
vide dos mares, el Mediterraneo y la gran laguna del mar Menor, al norte
de La Manga, junto a la casa del reloj’, en la que viviera sus tltimos
dias el que fuera el ultimo presidente de la primera Repiblica Espafiola,
Emilio Castelar (1832-1899), escritor y politico, fundador del periédico
Democracia y que escribiera, entre otras obras, Historia de Europa en
el siglo x1x. Marc y Kuka, y sus viejos amigos Rafael Romero y Ma-
ruja, después de degustar un excelente caldero hecho por las expertas
manos de Pepe el Parras, servido por José Luis, el mditre del restaurante,
ensalada huertana, mojama, hueva y almendras y unos langostinos del
mar Menor, regado con un rosado de la tierra, el carrascalejo. A los pos-
tres’, Marc les pide sus opiniones y, a modo de reflexion, les resume lo
que mds le ha impresionado en el Mediterraneo.

En el informe ha tratado de recoger con objetividad, tanto la situa-
cién de una zona de alto interés econémico y estratégico como, sobre
todo, las tendencias a medio y largo plazo y las alternativas que habrian
de plantearse para evitar que aquéllas se conviertan en un problema de
mds que dificil solucién. El Mediterrdneo sur se enfrenta en estos mo-
mentos a una situacién de desarrollo sustancialmente menor, en térmi-
nos comparativos, a la que existe en su frontera norte. Las diferencias
norte-sur se conforman como una realidad, mostrdndose en toda su cru-
deza y dando con ello lugar a situaciones particularmente negativas en
muchos drdenes. Diferencias que se perciben, tanto en cuanto a los in-
dicadores de desarrollo econémico, como de calidad de vida y, sobre
todo, de futuro.

El Mediterrdneo sur encierra enormes potencialidades, pese a que
también tiene claras limitaciones, derivadas esencialmente de su particu-
lar geografia y condiciones climdticas. Pero es éste un aspecto que, por

5 Sobre la vida y la estancia en San Pedro del Pinatar, de Don Emilio Castellar, el
cronista de la villa, Rafael Mellado Pérez, ha escrito un excelente libro titulado Evocacidn
al cumplirse el Centenario, 1899-1999.

7 Se sirvié el pastel Cierva, que Rafael habia traido de la confiterfa Escribano II1, de
San Pedro del Pinatar. Este excelente manjar, porque es mds que un postre, y aungue es
secreta su preparacion, cuenta con un relleno a base de picadillo de pollo que no sea muy
fino, preparado con un poco de caldo del mismo pollo, se le afiade un poco de mantequi-
Ila, una copa de jerez seco o cofiac, un poco de sal, se rehoga unos minutos y se le afia-
den unos huevos triturados, conun molde con pasta de mona de tamafio e una galleta ma-
ria. En él se echa el picadillo y unos pifiones. Se cubre con una masa hecha a base de
azticar, manteca de cerdo, huevos y una cucharada de levadura royal; bien mezclado y ba-
tido, se le afade harina candela, bien mezclada y amasada. Para darle brillo se batird un
huevo y se pintard por encima. Se cuece al horno tradicional entre 160-170° unos treinta
minutos, y el resultado subyuga los sentidos.
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otra parte, no evita ni evitard que en los préximos afios la situacién
demogrifica de los paises que lo integran pueda llegar a ser un proble-
ma de ambito global que deben asumir todos los paises de la Unién
Europea y no s6lo los riberefios. En efecto, la presién demogréfica puede
llegar a alcanzar un nivel tal que es pricticamente impensable que, con
el actual escenario tendencial, los paises del Mediterrdneo sur puedan si-
quiera ser capaces de conseguir un minimo abastecimiento de productos
alimenticios para su poblacién. Y no hablemos ya de otros estdndares
minimos en cuanto a sanidad, educacién o medio ambiente. La pobreza
es fuente de rebeldia, como no podia ser menos y esto, en el contexto
actual, se puede transformar, y de hecho ya estd ocurriendo, en inesta-
bilidad politica, movimientos integristas y enfrentamientos.

Existe una realidad econ6mica y social claramente diferente entre las
dos riberas del Mediterrdneo y no cabe otra reflexién que el plantea-
miento de una politica estratégica a largo plazo que garantice el futuro
de toda la zona. No se puede hablar de futuro en el norte sin mirar ha-
cia el sur. Profundizar en la brecha que hoy dia separa ambas riberas no
es mds que una estrategia equivocada, porque el desarrollo del norte pasa,
pasard a largo plazo, por un desarrollo adecuado del sur. Sin esta con-
cepcidn, todo lo que se construya hoy puede ser destruido mafiana. Crear
futuro se convierte, pues, en crear esperanza para una poblacién que
incluso hoy dia carece de ella, pero que ve cémo su vecino del norte
se convierte en una tierra de promisién, que muchos estin dispuestos a
alcanzar aunque sea a costa de sus propias vidas, y no se pueden cerrar
los ojos a esta realidad.

A lo largo de las paginas de este libro se han ido desgranando al-
gunas ideas y, sobre todo, tratando de insistir en que es imposible man-
tener una isla de riqueza rodeada por la pobreza, en que es imposible
parar la emigracién con muros o con normativas. Que es imprescindible
trasladar esperanza a un pueblo que no sélo cuenta con un gran pasado,
sino que conforma una unica realidad mediterrdnea, sélo separada por
las aguas de una y otra parte. No podemos conformarncs con esta si-
tuacién que, ademds, es inmantenible; el conformismo es el resultado de
la impotencia, y no debemos ni podemos asumir ésta situacién como no
cambiable, sino todo lo contrario. En este sentido se encuentran mensa-
jes claros y comprometidos, su majestad el rey Juan Carlos I manifestd,
en su mensaje de fin de afio, que tres son las prioridades espafiolas: Eu-
ropa, Iberoamérica y el Mediterrdneo. El presidente francés, el primer
ministro alemdn y el presidente Aznar han afirmado su compromiso de
trabajar por el desarrollo del drea mediterrdnea y de conseguir el pleno
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apoyo de la Unién Europea, pues es imprescindible conseguir que los
pafses riberefios del este y sur mediterrdnos vayan alcanzando un nivel
de desarrollo cada vez mayor, y ello sdlo serd posible si cuentan con el
apoyo necesario de sus vecinos del norte para mejorar sus infraestructu-
ras, la formacién y el equipo productivo, que les permita ir generando
una base capaz de crear nuevos empleos y riqueza.

Deben, y con urgencia, diseflarse politicas adecuadas, que pasan esen-
cialmente por aproximar el norte al sur y esto, como es sabido, sélo se
puede conseguir en primera instancia conformando un entramado infra-
estructural que ponga las bases para su desarrollo econémico. Este debe
ser el compromiso del norte, entendido en sentido amplio, lo que se tra-
duce, en esencia, en que debe ser un compromiso de la propia Unién
Europea y no sélo de los pafses que se pueden ver mds afectados por su
proximidad. Por ello, apostamos por una politica de infraestructuras que
contribuya a acercar el sur al norte. Y para ello se han de ir dando ya
los pasos sucesivos que ayuden a conformar los nuevos grandes ejes euro-
mediterrdneos que actien a modo de contrapeso, tanto de los ejes ya con-
figurados en el nicleo central de la Europa comunitaria, como los que
se vienen conformando en la conexidn este-oeste, uno de cuyos referen-
tes puede ser, con las légicas diferencias, el propio gasoducto procedente
del norte de Africa.

Y en este sentido la continuidad del Arco Mediterraneo espaiiol ha-
cia el norte de Africa puede y debe ser una realidad, de tal modo que se
realice la conexién Europa-Africa, uniendo Algeciras con Ceuta, mediante
un «europuente» o un «eurotinel», y trazando, desde esta dltima, un co-
rredor hacia Casablanca y otro que recorra la ribera sur del Mediterrédneo,
contribuyendo con ello a una importante vertebracién de la zona. Légi-
camente esta propuesta, que admite las naturales variantes, debe comple-
mentarse con una politica infraestructural mas amplia y en la que se con-
templen cuestiones como las correspondientes a la potenciacién de los
puertos de la fachada del Levante espafiol, en la linea de establecer a tra-
vés de ellos una mayor permeabilidad entre los dos continentes; la po-
tenciacién de la inversién europea en los paises del sur en cuestiones
como redes eléctricas, suelo industrial, aeropuertos o redes de saneamiento
que eviten los graves problemas medio ambientales que se pueden gene-
rar en el futuro como consecuencia de la propia expansién demogrifica
y la contaminacién que conlleva este hecho. Los nuevos sistemas de fi-
nanciacién privada de infraestructuras pueden ser, en este caso, un ele-
mento importante a tener en cuenta en la plasmacién de estos proyectos.

Pero, ademds, es evidente que se necesita actuar en muchos otros
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frentes y para ello nada mejor que conseguir dinamizar econémicamente
estos paises creando en ellos un entramado productivo, conformado por
pequefias y medianas empresas que aprovechen sus ventajas comparati-
vas en sectores especificos y concretamente en el turismo, agricultura, e
industrias transformadoras. En este sentido existen ya experiencias con-
cretas y conocidas, basadas en una estrategia de deslocalizacion en busca
de mejores ventajas, lo que crea ademds un efecto aprendizaje impor-
tante en aquellos pafses y que es una estrategia a potenciar y adoptar,
para lo cual es necesario una politica clara que permita las adecuadas
garantias a los inversores que apuesten por este proceso.

Pero todo ello pasa, a su vez, por la dedicacién de recursos sufi-
cientes a un tema capital como es la formacién. Estamos asistiendo a
una insuficiencia grave de profesionales cualificados en materias con-
cretas y especificas en muchas de las actividades econémicas que se rea-
lizan tanto en Espafia como en otros paises de la Uni6én y que se con-
cretan en la falta absoluta de mano de obra para muchas tareas. Un
reciente informe de la ONU, pone de manifiesto que de mantenerse la
actual tasa de natalidad, el envejecimiento de la poblacién es un hecho
constatado, conllevando un grave problema para el mantenimiento del
actual estado del bienestar. Segiin los datos apuntados por el referido in-
forme en Europa hardn falta en los proximos afios ciento sesenta millo-
nes de trabajadores de fuera de la Unién Europea. De no producirse esta
entrada de trabajadores la situacién supondria un importante freno a la
actividad econdmica, a esta situacién puede darse respuesta, desarrollando
la Unién Europea una serie de normas concretas de movilidad de mano
de obra cualificada extracomunitaria, que posibiliten la llegada de estos
profesionales a los distintos paises de la Unién Europea, en razén a sus
necesidades y posibilidades. Pero paralelamente es imprescindible inten-
sificar las politicas de lucha contra el racismo y la xenofobia, mediante
programas de apoyo y proteccién de los inmigrantes.

Son enormes los cambios que se estin produciendo en el entorno
Mediterrdneo, en Argelia el presidente Buteflika, ha decretado una am-
nistia general para tender la mano a los mads radicales, tratando de bus-
car una mayor estabilidad, de recuperar la paz. En Israel, el primer mi-
nistro ha recuperado la negociacién con los palestinos y también con
Siria, en busca de la Paz. Se estd viviendo una mayor apertura hacia la
democracia en casi todos los paises mediterrdneos, la decisién de la UE
de comenzar las negociaciones de adhesién con Turquia, entre otros he-
chos como la visita del Papa a Oriente Medio, suponen un camino de
esperanza que es necesario recorrer, con los apoyos suficientes en la lo-
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gistica, para que el camino se pueda hacer y llegar todos al final espe-
rado. Pero es verdad que también se suceden otros menos tranquiliza-
dores. La guerra de los Balcanes tocé a su fin, y ahora se estd de lleno
en la reconstruccion, lenta y dificil, porque configurar la nueva realidad
es cuando menos cuestién de tiempo, cerrar las heridas entre los propios
vecinos llevard tiempo, incluso més alld de una generacién. La guerra de
Chechenia, situaciones y guerras que tienen mucho de déficit democra-
tico y econdmico, de falta de recursos y de una mayor necesidad de con-
vivencia.

El comenzar del afio 2000 evidencia la profunda herida no aflorada
de la xenofobia y el racismo, como manifestaba el premio Nobel José
Saramago, durante la apertura del congreso internacional que sobre su
obra, se celebraba en Murcia en los primeros dias de febrero, con mo-
tivo de los graves incidentes de El Ejido —se dice que en la cabeza de
un perro, siempre duerme un lobo..., en nuestra cabeza siempre duerme
un monstruo, un monstruo que debe ser controlado—, y afiade que to-
dos estamos hechos mitad ruindad, mitad indiferencia, asegurando que
no poner fin a lo que tiene remedio y denunciar las cosas con un sim-
ple murmullo nos hace complices de nuestra memoria. Lo ocurrido en
El Ejido es un problema cultural, un problema de incomprension cultu-
ral.., el problema de no conocer al otro y su identidad, y mds en su con-
ciencia y su dignidad, el acercamiento a las otras culturas es algo que
nos compete a cada uno de nosotros como ciudadanos.

Cuatro lugares, Austria, El Ejido (Almeria), Algeciras y sur de Fran-
cia, cuatro hechos distintos, cuatro momentos, pero en el fondo como
dice el profesor Saramago, es el monstruo que aflora, que irrumpe, es-
parciendo agresividad y horror, o exacerbando el descontento, o como
en el caso Haider en Austria, cuyo partido ha conseguido més del 25%
de los votos en las elecciones generales, a la suma de distintos factores,
su ideologia xenéfoba o racista, su habilidad en el manejo de los medios
de comunicacidn con un mensaje distinto segin al piblico al que se di-
rige, una poblacién en parte harta de la politica del reparto del poder, de
los burdcratas, en fin, que aprovecha todas las opciones y oportunidades
que estd a su alcance, igual los marginados que los temerosos de la glo-
balizacién de la economia. Esta es la base del Partido Liberal (FPO) del
ultraderechista Jorg Haider, que ha formado gobierno con el Partido Po-
pular (OPV), en Austria y que ha sumido el pafs en un clima de im-
portante tensién y clara divisién, mientras el presidente de Austria Tho-
mas Klestil, pedia a los austriacos permanecer unidos en esta dificil
situacién.
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Situacién que dentro y fuera de la propia Unién Europea ha desper-
tado una gran preocupacion, la inquietud por la llegada al poder en Aus-
tria, con la cuarta parte de los votos, de Haider, que representa la xeno-
fobia y el racismo, y que segin algunos recuerda en mucho al nazismo,
es un coctel explosivo en una Europa cada vez mds multiétnica, una Eu-
ropa que es la suma de identidades nacionales culturales e histéricas, s6lo
puede construirse desde valores éticos comunes, al respeto a las liberta-
des individuales, con independencia de la raza, sexo o religion. A la vez
que reabre el debate sobre los limites y riesgos del pluralismo democra-
tico. Una situacién que plantea multitud de incégnitas incluso dentro de
la propia Unién Europea. Javier Solana reconocia que Haider no es Hi-
tler, pero es un politico xen6fobo que hoy no cabe en Europa. En la pro-
pia Austria, son continuas las protestas contra el gobierno formado por
conservadores y derechistas, el lema mds repetido es «Resistencia». Re-
sistencia contra el Gobierno, la xenofobia y el racismo.

En el Mediterrdneo, en el sur de los sures, el inestable equilibrio
existente entre la poblacién autéctona y la proveniente de la inmigracién,
principalmente marroqui, cuyo principal destino son los trabajos agrico-
las, ha saltado por los aires, todo lo que permanecia oculto hasta la ma-
drugada del 6 de febrero, en que se desatd el mayor brote de violencia
xendfoba que se ha vivido en Espafa. La explosiva mezcla que se ha-
bia venido configurando con ingredientes como el miedo y el odio, en-
tre dos comunidades que nunca se han entendido, ha explotado eviden-
ciando los mds bajos instintos de destruccién. La concentracion creciente
de inmigrantes en determinadas poblaciones, principalmente en el sureste
espafiol, Almerfa, Murcia y provincias cercanas, el hacinamiento ante la
falta de viviendas a la que se suman la llegada de nuevos inmigrantes
ilegales, ha saltado por los aires.

En El Ejido, una poblacion almeriense, con una poblacién autctona
de 50.000 vecinos, cuenta con una importante produccién agricola ba-
sada en los invernaderos, y para su cultivo hay en torno a 15.000 emi-
grantes, la mayoria de ellos ilegales. El 5 de febrero el asesinato de una
joven a manos de un marroqui, hacia estallar una situacién que se habia
venido haciendo explosiva de manera creciente, con distintos episodios
de agresividad e intolerancia, haciendo cada vez mads dificil 1a convi-
vencia. La falta de viviendas y de condiciones minimas de habitabilidad,
el hacinamiento y la inmigracién ilegal era el caldo de cultivo de esta
situacion, que se dispara a partir del 22 de enero en que mueren a ma-
nos de un norteafricano, dos agricultores de la comarca.

Y comienza uno de los episodios més lamentables a los que se puede
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enfrentar una sociedad, una masa de gente integrada por miles de indi-
viduos se lanzé a la caza del moro, quemando viviendas, o habitdculos
de los inmigrantes, coches y propiedades, amenazando y agrediendo de
manera brutal, exhibiendo los mds primarios instintos, de venganza ra-
cial e injusta violencia, amparados en la masa y el anonimato. Porque
como han reconocido los propios vecinos, la tensién, la xenofobia y el
racismo, el odio en una palabra viene ya de afios, habiéndose multipli-
cado de manera creciente hasta llegar a esta explosion vanddlica que ha
sorprendido a todos, pero que se ha venido larvando con el tiempo

Mas de cuarenta heridos en los enfrentamientos en la comarca, la re-
tencién de autoridades que se tuvieron que refugiar en la propia iglesia,
el ataque al propio subdelegado del Gobierno en Almeria, el incendio de
viviendas, ha llevado a la huida de muchos de estos inmigrantes hacia
otras poblaciones cercanas, de Murcia y su entorno y a una huelga pos-
terior de los inmigrantes pidiendo proteccién, seguridad y viviendas. Pa-
ralelamente eran interceptadas mds pateras en el Estrecho con maés in-
migrantes ilegales que arriban a las costas espafiolas, en una marea
creciente que es necesario coordinar con las autoridades marroquies para
evitar el hacinamiento y conseguir ofertar, en necesaria coordinacién con
las empresas, las ofertas de trabajo y los medios materiales para su ha-
bitabilidad. El propio Prodi, presidente de la Comision Europea, mani-
festaba, ante estos hechos, la preocupacién de la Unién Europea

Acontecimientos que es necesario evitar que se repitan, en este y el
resto de la costa mediterrdnea, adoptando todas las medidas oportunas,
porque la presencia de inmigrantes es creciente en toda el area y la po-
blacién autéctona esta asumiendo y compartiendo esta nueva realidad de
la inmigracién, que por otra parte estd contribuyendo al desarrollo eco-
némico de la actividad agraria de manera importante. Por ello es urgente
e imprescindible poner los medios para su integracién, impulsando la
convivencia, y el mutuo conocimiento y comprension. La situacién del
norte de Africa, es una realidad mediterrdnea que afecta plenamente a la
Unién Europea, y més directamente a Espafia, la actual paralizacion del
convenio de pesca con Marruecos, o la entrada de productos agricolas
que atraviesan la peninsula con destino a los mercados centrales, plan-
tean problemas de enorme calado a las economias mediterraneas y ca-
naria, y a la vez necesidades que hay que afrontar desde el realismo,
desde la solidaridad y la cooperacién, pero ello a la vez conlleva im-
portantes problemas para Espafia y especialmente su sector agricola.

El bloqueo del puerto de Algeciras, en la que cerca de dos mil pro-
ductores participaron, y en la que lamentablemente se asaltaron camio-
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nes y se destruy6 la carga de los procedentes de Marruecos®, es otro
ejemplo mds de la inestabilidad existente y de la urgencia y necesidad
de afrontar globalmente esta realidad, (aunque la Unién Europea, tiene
que desarrollar las medidas necesarias para ni como en este caso,
ni como en los ya usuales bloqueos franceses a la libre circulacion
de personas y mercancias se vuelvan a producir, asumiendo la Comi-
sion la titularidad y la responsabilidad de la libre circulacion de y
por los corredores transeuropeos), desarrollando las acciones precisas
con los recursos econémicos necesarios para encontrar la férmula de una
mayor cooperacion, porque este problema no puede apartarse de otro
mds grave: la inmigracion ilegal, resultado de la ausencia de oportuni-
dades en el norte de Africa, a las que hemos de contribuir decisiva y ur-
gentemente.

El 11 de febrero se reunia en Murcia, el Buré politico de la Comi-
sion Intermediterrdnea, presidido por Ramén Luis Valcércel, en cuya reu-
nién se acordaba que pudieran integrarse en dicha Comisién las regio-
nes no pertenecientes a la Unién Europea, de las riberas sur y este del
Mediterrdneo, a través un estatuto con la consideracién de miembros aso-
ciados, integracién que evidentemente permitird un mayor didlogo y co-
laboracién, a la vez que, segiin explicé el secretario general de la Con-
federacién de las Regiones Periférico Maritimas de Europa (CRPM),
«debemos hacer un sitio y establecer un camino de didlogo dentro de las
regiones del norte y del sur, y en este marco se puede contemplar la in-
migracién».

Y afiadia que la inmigracién sélo se detiene cuando la gente puede
vivir en su propio pais. Xavier Gizard indicé que a través de este esta-

¥ Los problemas de los productores espafioles, principalmente del Levante y Canarias,
y también de Francia, son consecuencia del incremento de las exportaciones de tomates y
demds productos horticolas de Marruecos, por encima de lo autorizado por la UE, y que
conlleva la caida de los precios en los mercados. Nos encontramos por tanto con graves
problemas, por una parte es necesario apoyar al desarrollo de las producciones agricolas
del norte de Africa y abrir los mercados europeos. Por otra se crean enormes perjuicios
a las explotaciones agrarias del mediterrineo de la UE, que por otra parte precisan mano
de obra marroqui para su cultivo, tirando de la inmigracién. Ambas situaciones precisan
de soluciones validas y no tienen espera, hay que encontrar férmulas de cooperacién mi-
tua que sirvan para encontrar el camino que conduzca a su solucién. Conjugar los intere-
ses contrapuestos es altamente complicado, pero lo es atin mds, el desbordamiento de in-
migrantes que dejan su pais porque no encuentran salida y llegan a las costas espaiiolas,
en cualquier medio posible, arriesgando todo, porque todo lo arriesgan, para careciendo de
lomds indispensable, sumarse a otros en el hacinamiento y la desesperacidn, Ia falta de in-
tegracion y las dificultades de convivencia constituyen otro de los aspectos de este muy
grave problema, al que los propios Gobiernos y la sociedad misma ha de encontrar so-
lucién.
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tuto el programa comunitario Interreg para el Mediterrdneo posibilita rea-
lizar proyectos en regiones de la ribera norte con fondos Feder, y en el
sur con fondos del programa Meda. Destacando que cuando negociamos
con la comisaria Loyola de Palacio, la revisién de las redes transeuropeas
de transportes es imposible ignorar la dimensién de las riberas sur y este
del Mediterraneo, por ello la suma de todas las regiones de esta drea es
fundamental a la hora de negociar con Bruselas.

Durante la entrega de este trabajo, Marc Zenit rememorando las po-
liticas de convergencia econdmica puestas en marcha por la Unién, de
fundamental transcendencia para el acercamiento socioeconémico de los
distintos territorios que conforman la Unién Europea, ha insistido en que,
en su opinién, hay acciones imprescindibles y fundamentales que llevar
a cabo, en un momento en que la Unién Europea inicia en Bruselas los
contactos con los nuevos candidatos a la ampliacién, que llevardn a su
conclusién a la Unién Europea de los 28, a conformar el principal es-
pacio econémico del mundo.

El principal aspecto, es que la Unién Europea estaria incompleta si
no se incluye a todos los pafses del drea mediterranea, la Unién Euro-
pea'no serd plenamente realidad hasta la total integracién de los paises
riberefios del Mediterrdneo, por lo que han de acometerse las actuacio-
nes necesarias que permitan esta integracién; tinica via de dar respuesta
a las necesidades de empleo y desarrollo de estos paises, a la vez que
es la dnica capaz de reducir la emigracién, porque negar la posibilidad
de mejorar, y en la mayoria casos de supervivencia en sus paises de ori-
gen, no se puede evitar por muchos controles que se pongan, las medi-
das de contencidn no sirven. Los lamentables hechos acontecidos en El
Ejido, ponen sobre la mesa las graves consecuencia del hacinamiento y
la xenofobia, del odio y el racismo. Alcanzar acuerdos de cooperacién
y desarrollo son imprescindibles y urgentes entre los pais del norte de
Africa y la Unién Europea.

Otro aspecto fundamental, que contribuye decisivamente al desarro-
llo, lo configura la necesidad de que la Comisién asuma plenamente la
financiacidn y realizacion de los corredores transeuropeos, carretera y fe-
rrocarril, que habrin de llegar a todos los paises miembros y a aquellos
que se han de incorporar y muy singularmente al norte de Africa. Asf
como la necesidad prioritaria de impulsar y coordinar en toda la Unién
politicas de apoyo a la inmigraci6n, a la integracion de las distintas cul-
turas y razas en una sociedad cada vez mds multiétnica, religiosa y cul-
tural capaz de anular cualquier brote de racismo o xenofobia. Fomentar
y apoyar decididamente la proteccidn a la familia, como nicleo y motor
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fundamental para el propio futuro de esta sociedad cada vez mds infor-
matizada y globalizada.

Compromisos y necesidades que la Unién Europea. ha de asumir, li-
derar y contribuir a su solucién. La poblacién del sur y este mediterra-
neos sigue creciendo exponencialmente y sus medios no son suficientes
para afrontar los cambios precisos. Es hora, como se recoge a lo largo
de estas pdginas, de que la Unién Europea, encabezada por Espaifia, Fran-
cia e Italia, pase a la accién real y profunda, del compromiso a los re-
cursos, abriendo y concluyendo el mercado libre del Mediterrdaneo, ade-
més, la Unién Europea ha de implicarse més plenamente en los problemas
del drea mediterrdnea y en la biisqueda de soluciones junto a los paises
que la integran. El mayor compromiso a que se enfrenta la Unién Eu-
ropea es la construccién de un espacio comiin e integrado, la gran Eu-
ropa que incluya a todos los pafses mediterrdneos, en el que la ausencia
de extremismos sea el unico déficit que encontremos, este seria el ma-
yor de los logros del nuevo milenio.

Casillas, marzo 2000
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